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EinfGhrung

Wohl in jedem von uns entsteht irgendwann einmal
der Wunsch, die faszinierende Technik des Eisen-
bahn-GroBbetriebs im kleinen nachzuvoliziehen. Mit
einer Marklin-Modelleisenbahn geht dieser Wunsch in
ErtGllung! Fur viele Menschen, unabhangig von Alter
und Geschlecht, ist deshalb der Start in das Mérklin-
Modelleisenbahnhobby nicht nur unterhaltsames
Spiel, sondern vielmehr Einstieg in eine sinnvolle
Freizeitgestaltung, die wie kaum eine andere so zahl-
reiche Moglichkeiten schoplerischer Personlichkeits-
entfaltung bietet.

Um dem Informationsbeddrinis unserer Marklin-
Modellbahnfreunde gerecht zu werden, haben wir
das vorliegende Gleisanlagenbuch entwickell. Ange-
fangen von der einfachen, lediglich aus einem Oval
mit Ausweichgleis bestehenden Anfangeranlage bis
hin zur Profi-GroBanlage mit Betriebswerk und unter-
irdischem Schattenbahnhof, sind mit den Gleisplanen
gleichzeitig Themen moglicher Vorbildsituationen
vorgeschlagen. Der Gedanke an einen realistischen
Betriebsablauf steht stets im Vordergrund. Aber auch
die situationsgerachte Umfeld- und Landschafts-
gestaltung ist berlcksichtigt. Neben den Strecken-
flhrungs- und Oberleitungsplanen finden sich zu
jedem Vorschlag eine Landschaftsskizze und farbige
Szenenfotos als beispielhafte Anregungen fir die
individuelle Anlagengestaltung.

Die im Hauptteil des Buches aufgenommenen
Gleisplane sind abwechselnd zum Nachbau mit
Marklin-M- und K-Gleisen gezeichnet. Die jeweiligen
Alternativ-Gleisplane zum Nachbau mit den Teilen
des jeweils anderen Gleissystems befinden sich im
Anhang. Vor allem die Méarklin HO-Modelleisenbahn-
freunde, die beim Bau ihrer Anlage abschnittweise
Teile der beiden Gleissysteme verwenden wollen,
werden diese Lodsung begrifien,

Die Stucklisten der Anlagen beinhalten samtliches
Material fir die Unter- und Oberleitung mit Aus-
nahme der Kabel, Stecker, Muffen und Befestigungs-
leile,

For die Individualisten unter den Anlagenbauern, die
in den vorgeschlagenen Anlagen lediglich Anregun-
gen suchen und den gegebenen Raumverhaltnissen
entsprechend die Entwirfe abgeandert oder gar nur
die Idee einer Streckenflhrung fir ihre Anlage eige-
ner Planung Gbernehmen wollen, bieten die ersten
Seiten dieses Buches eine Ubersicht Gber die Gleis-
geometrie und die wichtigsten Streckenverbindungs-
mbglichkeiten des Méarklin-M- und K-Gleissystems
Im Hinblick auf die strengere Themenbindung der im
Hauptteil vorgeschlagenen Anlagenentwirfe befalit
sich der zweite Abschnitt mit einer kurzgefaiten
Information Gber Bahnhofsanlagendes Vorbildes
und ihrer speziell fir den Nachbau im Modell inter-
essanlen, besonderen Merkmale




Die Geometrie der Mdarklin-Metallgleise
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Die geometrische Zuordnung und Austauschbarkeit der Marklin-Metallgleise
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Die Geometrie der Marklin-Metallgleise

Streckenverbindungen
mit Mérklin-M-Weichen

Die glektromagnetischean Wii-
chen 5137, 5140, 5202 sowle die
doppelten Kreurungsweichen
5128 und 5207 sind mit Doppel-
spulenantrieb ausgerdsiel. Bed
stumpler Anfahrt werden die
leichtgingig federnden Zungen
von don Fahrzeugrdder ange-
schnitten und stellen sich nach
der Uberfahrt des Zuges von
selbst wieder in ihre Ausgangs-
stellungen zurGck. Daher
kommi es auch bel ablenkender
Zungansiellung nicht zu Eni-
glesungan

Wird das GleisstOck 5100 als
Geganbogen an das Abrweig-
gleis dar Welche 5137 angefGgl,
ergibl sich ain Parallelgleis-
abstand (von Gleismifle zu
Gleismitte gemessen) von

86,4 mm, Bai Verwendung des
mitgelieferien Gleissiickes als
Gegenbogen in Verbindung mit
dem Bogengleis 5107 wird der
Farallslgisisabstand auf

S48 mm werringen

Alle MaBangaben in Millimeter

Will man die Glelse einer drai-
oder mehrgleisigen Strecke bai
einem glelchbleibenden
Parallelgleisabstand von

86 4 mm miteinander verbinden,
bendtigt man entweder die
Kreuzung 5114 oder die dop-
pelte Kreuzungsweiche 5128

im Gegensatz zur Kreuzung
ermaglhchl die doppelte Kreu-
rungsweaiche bei spilzer Anfahn
puch Abrwelgungen aus den
Kreuzungsgeraden,

Die Bogenweichen 5140 wurden
for Gletsverbindungen in den
Kreisbogen entwickall um Plalz
Iu sparen. Wie die Schema-
reichnung zeigl, mulB higrbei
auch in dem SuBeren, groBen
Parallelkrais an den Bogen-
welchenspitzen jeweails ain
gebogenes Glelssiick 5100 ein-
gefigt werden, damil der Stan-
dardparallelgleisabstand von
TT.4mm am Ende des Viertel-
Kreises rustandekommt und
dabei auch glelichreilig die
Gleissidfe rechtwinklig mit-
minandar Obarsinstimmaan.

M-Weichenkombinationen
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Die Geometrie der Marklin-Metallgleise 72.007

Bei den Weichen 5202 wird das Hinwais:

gebogene Glelsstlick 5206 ala Weitere Planungshilfen:
Gegenbogen varwandet, Auch

5108, %
nier belrdgl der Paralletgleds- e 5107 e
abstand 77.4 mm : ; 1
Werden die Gleise elner drid- e E10e :
oder mehrglelsigen Strecke Tk 3 5179

miteinander verbunden, berd-
tigt man die Kreuzung 5215
oder die doppelle Kreuzungs-
weiche 5207. In die diagonalen
Streckenverbindungen missen
die den Packungen beigefigien
Gleissitcke 5208 eingeligt
weargden.

Mit dar Lange ainer Weiche und
gines 11-Gleisstlckes 5106
(180 mm) sind in der Draiweg-
waiche 5214 rwel eintache
Waichen funktional verainigl
Vor allem baim Bau von Wei-
chenstraBen und Bahnholsein-
fahrten wird mit Verwendung
von Dreiwegweichen viel Platz
aingespan Alle MaBangaben in Millimeter
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Die Geometrie der Marklin-Metallgleise

M-Weichenkombinationen

Alle MaBangaban in Millimetar
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Die Geometrie der Marklin-Kunststoffgleise 72.009

Geometrische Zuordnung und Austauschbarkeit der Marklin-K-Gleise
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Die Geometrie der Marklin-Kunststoffgleise

Streckenverbindungen
mit Marklin-K- Weichen

Die Abrwelgglelse der ainfa-
chen Weichen 2261, 2264, ger
doppeiten Kreuzungswaiche
2260 und der symmelnschan
Dreiwegwsiche 2270 sowie der
Winkel der Kreuzung 2259 ent-
spréchen dem gebogaenan
Gileigatlick 2232 (Radius

424 & mm). Dis Geraden
iStammgleise) dieser Welchen
ungd Kreuzungen sind genau
so lang wie das gerade Aus-
gleichsstick 2206 Somit kon-
nan diagse Weichen und Kre-
rungen beliebig gegeneinander
ausgatauscht werden

Soll das von der Weiche 2261
abrweigende Gleis im Stan-
dard-Parallelgieisabstand des
K-Gleissystems von &4 Emm
rum Stammagleis weltergatihrt
werden, benbtigt man als
Gegenbogen das gebogena
Glelzstiick 2232 und, solemn

gleichfluchtende Gleissiole
gelordert sind, auch das Aus-
gleichasiick 2207 Will man
eing drei- oder mehrgleisige

Strecke mil Parallelgieinabstan-

den van 64,6 mm mitelnander
verbinden, bendtigt man ent-
weder die Kreuzung 2259 oder
dig doppeite Kreuzungsweiche
2260

Mit der Gleisldnge einar ein-
tachan Waiche 2261 sind in der
Dretwiegweiche lunklional Twai
Weichen verainigt. Besondaers
beim Bau von Waichanstralen
und Bahnholsainfahrien wird
durch die Verwendung von
Dreiwegweichen viel Platz
gewannen. Auch bei der Drei-
wogweiche kommit man durch
Anfigen der gebogenen Gleis-
stlcke 2232 an die Abzwelg-
gleise aul den Paralieigleis-
absiand von &d, 6 mm

Mit Bogenwelchen kinnen
ginfache und sogar doppelta
Gleisverbindungen schon in

]

Bl

892 .

den Kreisbogen hergestellt und
damil ebenfalls viel Platz zu
Gunsten der parallel weiterfGh-
reanden Strecken innerhalb der
Bahnhotsbereiche gewonnen
warden. Das Zwelgglels det
Bogenwaicha 2267 entspricht
dem gebogenen Gleisstlck
2221 (Radius 360 mm). Damit
der Parallelgieisabstand von
64,6 mm erreicht wird und auch
gleichliuchtende Glelsstobe
arrialt werdan, missen auch im
aubieren Parallelgleisbogen
[Radius 424 B mm) an dan YWel-
chanspitzen je ain gabogeneas
GleisstGck 2221 eingetig!
werden

Alle MaBangaben in Millimeter

K-Weichenkombinationen
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Die Geometrie der Marklin-Kunststoffgleise
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K-Weichenkombinationen

2300
Alle MaBangaben in Millimeter
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Die Geometrie der Marklin-Kunststoffgleise

K-Weichenkombinationen

e Rl

Die schlanke
Marklin-K-Weiche

Cie schlanke Marklin-K-Weiche
2271 mit sdnem Weichenwinkel
von 14° 26" wurde Hir besaonders
wizife Kurvenldhrungen ant-

wic kil nach derm vorhd
moderner Schnellfahnwachan
Wird an das mit einem Radius
von 202 4 mm abrwaigende
Gieis das gebogens Gleisstick
2274 als Geganbogen angatigl
ergibl sich ein Parallelgleis-
abstand von 57 mm, der unter
Verwoendung der Diagssamin
Flex-Glesa 2206 auch im Kreas-
bagen singehallen wenden
kann. Allerdings sollle man e
Wl ] garngen Abstand elnen
Mindestradius von B00 mm
nichl unterschredtean um sichar-
rustellen, dal sich Z0ge mil
wisil ausiadenden Fahrraugen
im Gegenvérkehr nichl behin
gdarm

Wird die Weiche 2271 schrig
gingebaul, @rmaichit man den
Lngenausgheich m Sinns
gleichlluc hiender Gleisstobe
mif dem Ausglelchasilck 2209

Figt man in dia Gledsvarbin-
dung das Ausglelichastick
2203 @in, arweitert sich der
Paralielglelsabstand auf das
standardisierie Mal der K-
Glelsgeometrie von 64 6 mm

La EF
el )

PFlanungshilfen:

g

S#113

I:r FrE0 L

sanil L e L

14728

—

4K

i
N
1]

.. mmi yang

K -Gletsplanschablone 0210

4
-
-

L=

Lt

-_.r




Anlagenbau-Zubehor
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Mérklin HO-Briicken Hohe aingr Durchiahrt 1 it M-Gl@isn
und Auffahrrampen Dampd- tnd Dissaiok

Enok ohne Fahrdraht

(Abgesenkie Stromabnehmer)
Alle MaBangaben in Millimaler Ellok unter Fahrdraht

an»nmaaﬂﬂm“F‘"ﬂﬂhmaﬂﬂ“ﬁﬂgﬂ

T45mm=1x7250, 2x7252, 2x7253
B0.5mm = 1x 7250, 3x7252. 27253

104.5mm=1xT7250, 27252, 3x 7253

bei K-Gleisen

B85 mm=1xT250, 1 x 7252, 2x 7253
TASmm=1x7250 2x 7252, 2xT253

88,5 mm=1x7250, 1 x 7252, 3x 7253

i,

Aufiahrt mit Steigung 6 mm /11 Gleis = 312%

INNXIXZA

WIOH AT Figy T
= E =
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o 127250 55 e ;g? 115 ::ﬁﬁ ”5.?:% Eﬁﬁ-‘#:;;ﬂ H'E'T:Eﬁ
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o 25 = \uTT50 2.5""'111'?-5-0 B,Er_ﬁ:-g?“; L 'HE:.}:-EEE > Eﬂ,ﬁ—;.;ﬂm 265 = 457252
6 mm Steigung Pleilerhthe bel K-Gleisen s : o £l
Bai ginem starken
Et entsteht
nigleisungsgetahr!
Auffahrt mit Steigung 9mm /¥ Gleis = 5% -
A B S
£
L 25 = 1uT290 b5 =1 uTe50 11.5= 1uT257 20.5 = Ju7253 28.5 = i 7357 3B.5= | w7283
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8 mm Steigung Pleilerhohe bel M-Gleisan 1arast 1al251 1 8 7050
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Anlagenbau-Zubehor

Briicken- und Auffahrtengrundrisse

T T T e T o T T e e m T
- —] B4
|
e T ™ o, e T T T H '*
7262 T263 7250 7268
Gitterbriucke Bogenbricke Unteriegplatte Rampenstick gerade
Lange 1/1 = 180mm Lange 2/1 = 360 mm Lange 1/1 = 180 mm
R 380 RA43T 4 A 4246
T287 T269 7569
Rampenstlck gebogen Rampenstlck gebogen Rampenstiick gebogen Alle MaBangaben in Millimeter
Lange 11 = 30° Lange 1/1 = 30° Lange 1/1 = 30*
(rvur far K- Glaisa)
— 583 S
gt — 413 -
Drehscheibe und 7186 7288 :
Ringlokschuppen Drahscheibe Ringlokschuppen

Die terngestevarte Marklin-
Drehschelbe hal einen AuBlen-
durchmesser von 360 mm und
ist aul Links- und Rechitsiaul
asusgelegt. Die & Gleisan-
schilsse werden automatisch
elektrisch abgeschaitel, wenn
sl nichl mit dem Gleis der
Drahbihne in direkiem Kontakt
stehen An die Drehschaibe
konnen 2wel Markiin-Ringlok-
schuppan angeschiossen
wisrdan.

Wichtiger Hinweds: Dis Marklin-
Drehscheibe ist vorgerichied
zum Anschiul von Markiin-
Metaligleisen. Verbindungen
mit Marklin-Kunststoffgleisen
werden mit den Ubergangs-
gleissticken 2291 hergestellt,
Der Marklin-Bausatz Ringlok-
schuppen aus Kunststoll ver-
fogt Gber 3 mechanisch schiie-
Bende Tore. Grundidchanmaf:
dd 2 x 350 mm. Hohe 128 mm




Anlagenbau-Zubehor 72.015

Schiebebihne und
Turmdrehkran

Die ferngesteuerte Schiebe-
bihne 7284, passend zu dem
Lokachuppen 7289, verfigt
dber die Anschiissa idr 2 fu-
fahr- und 4 x 2 Abstaliglaisa.
Der Betriebsstrom wird automa-
tisch an allan Glaisanschiiasen
abgeschaltet, die nicht mit dem
Bohnenglais in Kontakl stehen.
Die GlelsanschliGsse sind [0r
M-Gleise vargerchiel. Zum
Anschiufl an K-Gleise sind die
Ubergangsglelsstiicke 2291
erlorderiich

Der terngesteuene Turmdreh-
kran 7051 mit Elektro-Habe-
magnel verfigt dber j@ einan
Motor zum Drehen des Aus-
legars sowie rum Heben und

Senken der Lasten. Der Aus- 7204
leger ist von Hand versielibar, Ferngesteuarie 7051
Maximalh&he: 260 mm Schiebeblhne Ferngesteuarier Drehkran

Alle MaBangaben in Millimeter

Die Grundflichenmabe
der elektrischen
Steuergerite

Himweis: Beim Anschiuf von 135
Leuchten ist zu beachien, daB
der Transformator nicht Gher-
lastel wird. Eina Glahlampe i |
bandtigt etwa 1VA. Bol Verwen- |
dung entsprechend vieler Gllh- —0h
lampan emplishit sich zushtz-

lich der Lichttransformator mit Transtormator fir Bahn 16VA  Translormator dr Bahn 30 VA Transformator flir Beleuchtung
Die Kabeitarben
des Mirklin-Schaltsystems 7072 Stelipuit
7210 Schaltpult 7208 T245
Rot: Fahrstromanschiufl an Mittelschiena 7211 Schaltpult Verteilerplatie Universal- Fernschalter

Braun: Masse
Gelb: Licht- und Magnetnrtikel
Blau: MasserGckidhrung von den Magnelartikeln (Steuerkabel)

-w. ' markiinHO
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Anlagenbau-Zubehor

Bahniibergénge

1
b —

10—l
Tia2
Bahnibergang tir M-Gleise

Erwelterung aul rwelgleisige

e 17—

2092

Bahnlibergang tir M-Gleise
Erwaiterung auf rweigleisige

Bahnibergang 10r M-Gleise
mechanisch

Strecke durch Zusatzgarnitur Strecke durch Zusatzgarnilur tar eingleisige Strecke
7183 72683
7502
Bahn(bergang tir K-Gleise
wig oben
rwolgleisige Strecke durch
7583
Der alektrische Anschiud Magnetartikel iefern. Grofere lerstGck 7522 elekirisch Neus Dimensionan im Belrieb SMarklin-Digital™-Buch beschria-
Anlagen, aul denan in vielen gatrennt. Abgoschaitet ist so die  erdfinet der Einsatr des Marklin- ben.
Far die elektrische Steuerung Modulen und an vielan Signalen  Stromzuflhrung Ober den Mit- Digitai-Systems. Ohne Strom-

Ihrgr Marklin HO-Modallsisan-
bahn stehen Ihnen awel grund-
sétriich verschiedane Maglich-
keitan zur Verigung. Zum ainen
gine konventionelle Fahrsirom-
regedung durch die Translorma-
toren 6631 (30 VA) und 66T

(16 VA), die auch den Strom 10r
Beleuchtungskdrper und fir die

aoms

Leisiungsverstirker Digital-Sielipun

Lampan brennen, lessen
rusatzlich einen Lichtstromtralo
BB (40 VA) sinnvall werden, Ein
modeligetreuer Mehrzugbetrieb
erfolgt durch Stromkrelsiren-
nung, bei M-Gletsen wird hierzu
eln isclierstick 5022 rwischen
die Verbindungsiaschen gelegt,
K-Gleise werden durch das |so-

tellefter, die ROckilihrung Gber
die Schienen blaibt arhalten
Das s0 abgetrennte Gleisstick
wird Gbar ainen Universaliem-
schalter oder ein Signal wieder
unter Strom gesetzl, in verein-
tachier Form dber das Stelipuli
7210 geschallal

6040

kreistrennung uhd umlang-
reiche Verkabelung fahren bis
zu B0 Lokomotiven unabhinglg
vonginander. Der Anschiull und
der Betrieb warden in entspre-
chenden Anlellungen rum
Digital-System beschrieben,
Anwendungsbeisplele und neuve
Einsatrberaiche wearden im

Univarsal-Fahrgardit Interface
605 6050

Alle im Gleisplanbuch gezaiglen
Anlagen lassen sich chne Pro-
bleme auch digital betreiban

Grundflachen der Steuergerite
und Melde-Module des Digital-
Systems:
[ | J H
B o 1 LA dscoion § &8
—_—
Emplanger- Rickmaelde-
Bauslein Bausioin
G0A3 G0BA




Gleisanlagen - Personenbahnhife - Guterbahnhéfe -
Rangierbahnhéfe - Bahnbetriebswerke

T —
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Bahnhofsanlagen des groflen
Vorbildes

Wenn man die Karte elnes
Esenbahnstreckennetzes stu-
dhiert, 1l aul, daB ain solches
slels aus Iwei Komponanien
bestebt, namiich aus den Bahn-
holsaniagen und den she ver-
ndenden Streackon, Der mil
seinar Anlagenplanung
beschattigle Modelieisanbahn-
freund wird sich daber mit dem
Thema Bahnhol niher aus-
éinandarsetzen missen, denn
auch das kinftige Eisenbahn-
netz seinar kisinan Well im HO-
MaBaiab wird sich aus Bahn-
hofsaniagen und Verbindungs-
strecken zusammanseizen. Und
j& mahr @r sich bei selnen

Uberlegungen an den Gege-
benheiten des grofen Vorbildes
arentiert, desto besser wird
sein Wark gelingen. Deshalb
betat sich dieser Abschnitl mit
den Bahnholaanlagen des Vor-
bildes und ihren Einrichiungen.
soweil die Kenninisse zum
Rachvollzug im Modell und zum
Versindnis der im nachsten
Abachnitt vorgeschlagenan
Gleispléne von Badeytung sind

Al links

Lufiblidaufrahme von den
Bahnhofsanlagen der Stadi
Bigtigheim-Biasingen.

Abb. rechis oben

Dhe Glesisverbindungen ainers
Bahnhaofseinftah
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Der Bahnhot ist Kontaktstelle zwischen Betreiber und Benutzer einer Bahnlinie

Die verschiedenen Bahnhofstypen

s

NGl .'||'|n‘

3

Bahnhot als Begriff

Zum Verstdndnis der Definition
Bahnanlage und deran Unbar-
teilung in Bahnhote und Verbin-
dungssiracken (Linken) ist es
wichtig zu wissen, daB in der
Fachsprache des Eisenbahners
eine Bahnanlage dann als
Bahnhol gilt, wenn mindesiens
eing Weiche vorhanden isi und
wo Zoge thre Fahrien beginnen,
unterbrechen, beenden oder
Wi Sie auswaichen und wendean
dirlen. Bahnanlagen, wo Zige
lediglich planmaBig anhalten,
die Glelse aber Gber keine
Weiche verligen, bereichnet
man als Hallepunkle.

inren Aulgabenstellungen ent-
sprechend unterscheidel man
bei den Bahnhafen rwischen
solchen, die als Kontakistellen
der betrelbenden Bahngesell-
schaften ru den Bahnbenutzem
[Bevblkerung und Wirtschah)

dienan, wie beiapielsweise Per-
sonen- und Glterbahnhofe,
und solchen, die ausschiiedlich
dem Bannbatrieb dignen, wise
beispielsweaise zum Bilden, Auf-
idsen, Umordnen und Uberho-
len van Zogen sowie zum
Abstailen und Unternallen dar
Fahrzeuge.

Mach ihrer Zweckbestimmung
unterscheidet man rwischen
Bahnhoten fGr den Personen-
verkahr iPersonenbahnhdle for
Reisende, Gepack und Expred-
gut), Bahnholen tUr den Goter-
verkehr (Ortagiterbahnhile,
Sonderbahnhote wie Post-,
Industng-, Hafen- und Contal-
narbahnhble) und Belriebs-
bahnhafen [Abstell- und
Aanglerbahnhdle, Bahnbe-
irebswarke und Uberholbahn-
hate). Bei kiwinan und mitteren
Bahnhofsanlagen sind ol meh-

refe verkehrs- und betriebs-
dienstliche Funktionen organi-
satorisch rusammengefadl
Einen solchen Bahnhaol
bezrsichnal man als =Bahnhol
mit verainiglem Dienst-

Mach der Lage innerhalb des
Eisenbahnnetzes mull man
auBerdem, unabhéingig von
ihren Zweckbestimmungen,
unterscheiden rwischen
Endbahnhdlen, Zwischenbahn-
héten und Knotenpunkibahn-
hoten. Und letztlich wird hier
nochmals dan verkahraah-
hangig speziellen Strecken-
fohrungen enlsprechend
unterschieden zwischen Durch-
gangs-, Trennungs-, Kreu-
rungs-, Kopf- AnschiuB-,
BerGhrungs- und Turmbahn-
hétan

Den -Schattenbahnhol« kennt
man allerdings baim Vorbild
nicht. Dieser Begrilt spielt

Anschiubahnhot

=

0 ‘

jedoch in der Modelibahner-
tachsprache eine groBe Rolle
und steht stellvertratend 10r
ferngesteuere Bahnhofsania-
gen, dis sich, den Betrachier-
blicken antzogen, verdeckl im
Untsrgrund der Anlage belin-
den und dem Absbellen und
Ubarholen von Zigen dienen,
Die Grenzen zwischen Bahnhol
und freien Strecken sind in der
Regel durch die Einfahrsignale
tesigelegt Bel Nebenbahnen
konnen an Stelle der Form-
oder Lichisignale such die
Trapertateln stehen (bei der
Deutschen Bundesbahn Signal
Ne 1). Wenn auch dieses
Zelchen fehit, git die Einfahr-
waiche als Grenze.

Innerhalb der Bahnholsbe-
reiche wird zunachst owischan
Haupi- und Nabenglelsan
unterschieden. In den
Streckendibersichisplanen der
Bahngesalischaften sind die
Hauptgledse mit dicken und die
MNebengleise mil dinnen Linien
dargestelll. Aulerdem sind die
Haupifahririchlungen durch
Pleile marikier.

Zu den Haupiglelsan zahlen;

- die durchgehenden Haupl-
gleise als Forlselzung der
Streckengleise

= die Haupipersonenzuggleise
nls Bahnsteiggieise

- und die Hauptgiterzuggleise
als Betriobs- und Verkehrs.
berholungsgiess



Die Bahnhofsgleise sind unterteilt in Haupt- und Nebengleise!
Schutzweichen sichern die durchgehenden FahrstraBen

73019

FahrstraBensicherung durch Schutzweiche

Von einer ~Verkehrslberho-
lunig= sprchl man dann, wenn
#in Zug rwecks Badienung
eines Bahnhots eingeatahren Ist
und whrend seines Aulent-
haites Oberholt wird. Eine
=Batriebsldberholungs hingegen
legt dann vor, wenn ain in ain
Uberholgleis aingefahrener Zug
ohna Bahnholsbedienung Gbar-
nolt warg

Die Haupigleise in einem
Bahnhol sind stets durch
Haupisignale gedeckt Die
MNebengleiae sind in dor Ragel
durch Sperrsignale gesichert

Den Nebengleisen sind

zugecrdnel

- Ladeglelse, sie dienen dem
Be- und Entladen von Glter-
wagen.

= Durchlaufgleise, ale dianan
der Durchiahrt von Triebfahr-
reugen und Rangierdfahrien
und diren daher nicht zum
Abstellen von Fahrzeugen
benutzt werden.

- Ab- und Autstaligleise, sie
dignen dem lAngaren Abatel-
len oder dem Autstellen von
Relsezug- oder Glterwagen.

= Auspehgleiss, sie dienen
dem Vorziohen von Wagon
und Wagengruppen, um hier-
béi die Sireckengleisa nicht
in Arnsspruch nefimen Zu
missen

- Warnegleise, sie dienan der
Bersitsieliung von Fahrzeu-
pen

= Versorgungsgieise, sie digngn
dem Betanken, Ausrisien
oder Warten von Fahrzeugen

- Kehrgleise, sie digngén fum
Kahren und Wendon wvon
Triebtahrzeugen aber auch
rum Kehren von Zogen.

= Umfahrgleise, sié dignén Zum
Rangleren won Treblahrzeu-
gen beim Lokwachsel der in
dia Kahrgleise singafahrenan
Zigo

Entschaidend iir die Banutz-
barkeit der Bahnholsgleiss
durch die verschiedenan Zige

sind die zur Verfogung stehen-
den Mutzidngen (NL). Man ver-
steht darunter die LAngen der
Glelsabachnitte, die ohne
BeginirBchligungen dés Ver-
kehrs auf den Machbargleisen
durch Fahrzeuge banutzl wer-
den kinnan. Dwe Grenzan der
nutzbaren Glelslangen sind
durch Grenzzeichen, Haupt-
oder Sperrsignale, gokenn-
roichnet

Bei der Bahnholsplanung
kommit &s daraul an, daB sich
im Interesse ainer optimalen

Leistungsiahigkeail dar Anlage
moglichst viele Zugfahrien
gleichzeitig abwickeln lassen.
Bel den FahrstraBen 10r den
Durchgangsverkehr sind larnar
Gleisbdgen und Weichen so Tu
wihlen, daB die Strecken-
geschwindigksiten der durch-
gehenden Zige moglichat
unvermindart eingehalten
warden kSnnen. Die durchge-
henden Fahrstraflen missen
letriiich auch gegen Flankan-
tahran abgesichert asin. Aus
diesam Grund werden in dia
ginmindenden Gleise soge-

" ii——

nannte «Schutzweichens ginge-
baut, die bel =Hall= relgendem
Austahrsignal aul -Geradeaus-
fahrt= gestellt sind. Auf diess
Weise werden Z0ge, die das
Hailtsignal Gbardahren, oder
aber, aus den Nebengleisen
unkontroliiert abrollende Wagen
aul das weltertihrende
Stumpfgleis galeitest

Abb. obhan
Orisglteranlage mil Container-
terminal Hariaruhs
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Knotenpunktbahnhéfen ist meist ein Betriebswerk zugeordnet!
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Bahnhofsanlage des GroBbetriebs

Die Schemaskizze 2eigl eing
Grofistadibahnhoisanlage in
Durchgangsform. Die fell
gersichnaten Linlen stellen

die Hauptgleiss dar, die Tan
geresChneten Linen die
Mebengleise Speziell {0r den
Durchgangsverkehr vorgese-
hen lAul die doppelgleisigea
Strecks Im unvarindernt angen
Paralleigieisabstand durch,
wahrend for die halienden Zige
abrweigende Glelse mit ent
sprechand vorbréifarem Paral-
latgleizabatand rur Aufnahme
dar Bahnsteigingaln vorhandan
sind. Rechts vom Emplangs-
gablude belindet sich die Eil-
guinbierhigung Har Kann man
sich nuch den Posibahnhol
denkan. Joensalls dar Haupl-
glaige liegl die Orsglteranlage
mil allen dblichen Einnchiun

o Tody! Die mill den Fahirlrch

D Emn;nnqwehaudn
Tl l| i |"l | |IIIII Wikl

tungspleilen gekennzeshnaten
Mebrnglese werden n der
Ragel als Auswelch- und
Umtahrgieise I0r Goterzihge
ganutzt

Dem Bahnholskomplex st auch
ein Betrichswark angegliedart
Hierbal handell gs sich um eine
klassische Versorgungsbass
Hir Damplliokomotiven

o Drehscheibe 1 als Woande-
mbglichkeit obligalorisch

da Streckenlokomotiven mit
Schleppténder nur in Voraus-
tahririchiung vor dia 2ige
gespannt werden konnien

Abb. rechis

Luftautnahme von der Bahni-
holsardage MNeckarsulm in
Erurr:hq].mg siarm mil
imtegnertem GlUlerbaraich




In modernen Durchgangsbahnh&dfen laufen die DurchgangsfahrstraBen

im Parallelgleisabstand der freien Strecke durch!

Bahnhofsanlagen fHir den
Personenverkehr

Bel kleineren und mittheren
Personenbahnh&len handaell es
sich meist um =Bahnhofe mit
varginiglten Chenslen- Neban
den Elnfchtungen I0r den
Personen-, Gepack- und
ExpraBgutvarkehr wie Emp-
fangsgebiude, Bahnsteige,
Uber- ader Unterfihrungen
finden sich Giterschuppen und
Freiladegielse fir den arilichen
Gaterumschlag innerhalb des
Bahnholsbersichs, Bei grofe-
ren Bahnhofsanlagen hingegen
sind die sinzeineén Betriebs-
dignste organisatonsch und oft
auch raumlich getrannt

Den Bahnholstyp, den man
sowoh| baim Yorbild als auch
aul Modeligisenbahnaniagen
am haufigsten anirifft, ist der
Durchgangsbahnho!. Meks{
handell es sich dabei um kieine
bis mittlere Bahnhofsaniagen,
in denan ledighich Nahverkehrs-

rlige anhalten, da Durchgangs-
bahnhdfe nur Zwischenbahn-
hfa an ainer Stracks und
nigmals Knotenpunkibahnhole
sain konnen. Durchgangsbahn-
hole sind also auf sinen
midglichsl unbehindarien
Durchgangsverkehr ausgelagl
Dis Haupigleisa f0r den Durch-
gangsyerkehr laulen dahar, im
Hinblick aul unvarmindare
Durchiahrisgaschwindigkeiten,
ohne Verzighungen (Verbre-
terung durch gingeligle
Zwischanbahnsieige) im engen
Paralleligleisabstand der
Strecke durch. Friher warén
die Bahnsteige daher als

Abb. rechis

Luftautnahme vom Durchgangs-
bahnhol Titisee

{Schwarzwald)

Abb. untan
IC-Mozart am Bahnstelg in Kehi
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Beim Turmbahnhof kreuzen sich die Gleise in verschiedenen Ebenen -
man sieht diesen Bahnhofstyp gelegentlich auch in Europa!

Seilenbahnsteige an den
Burchgangsgieisen angeand-
net. In Anbetracht der hohen
Durchiahrisgeschwindigkeiten
und der damit verbundanan
Gefahr Hir die Relsenden,
stehan haute meist 10r jede
Richtung paraliel gefuhrie
Bahnsteiggleise mit den eni-
sprechenden Seilen- oder
Zwischenbahnstolgen zur
Varldgung

Bahnhdle an Knotenpunkien, in
denen sich Strecken trennen
baw. verginigen, bezeichnel
man als Trannungs- bew, Ver-
ginigungsbahnhdfe. Die Gleise
sind =0 gefihrt, daf die Zige
ohne rusatziiche Ranglerfahr-
ften von &siner in dud Andars
Strecke einfahren knnen. Bei
der Anordnung der Bahnateige
mufl man an die Zustiegmbg-
lichkeiten der Relsendean zu
den aus allen Richtungen &in-
laufenden Zoge denkan. Die
Bahnaiolge kisiner Trennungs-

bahnhdle sind oft auch insel-
tGrmig zwischen den aus den
verschiedenan Richlungen an-
laufenden Gleisen angelegt und
manchmal sogar kelldrmig
Wenn sich innerhalb eines
Bahnholbersichs Strecken
krauren, spricht man von ainem
Kreuzungsbahnhol, Bel der in
Europa dblichen Form sind die
Bahnsieiggleise in dér Regel
parallel und hdhengleich in
einer Ebane angeardnel und
bieten den Reisenden ein
bequemes Umsteigen, wihrend
sich die Strechen erst auler-
halb des sigantlichan Bahnhol-

Abb rechis

Luftaufnahme vom Trennungs-
pahnhol Eberbach (Neckartal)
Abb. unlen:

Gopac Ebahnsieig Iwischan
durchgehenden Hauplgleisen
im Bahnhof Ofenburg

Der klassische Kreuzungsbahnhof




In Kopfbahnhéfen kénnen die Lokomotiven schneller gewechselt werden!

berelchs in untermchiedlichan
Ebenen kreuzen. Es gibt aber
auch Kreuzungsbahnhofe,
deren Bahnsteiggleise unmittal-
bar am Kreuzungspunk! der
Strecken in Etagen (berein-
ander angeordnet sind, wie
beispielsweise bei den
Knotenpunkibahnhdlen in den
USA, wo sich die Linien ver-
schiedener Bahngesellschaften
kreuzen. Solche Krebzungs-
bahnhife in mahreren Ebenan
bereichnet man auch als Turm-
bahnhéte. Ein Uberwechsein
der Zoge von einer Stracks in
die andere ist bel diesem Bahn-
holstyp nichi maglich

Liagt ain Bahnhol am Ende
diner Strecke, dann sprichi
man von einem Endbahnhof, Er
ist in gder Regel als Kopfbahnhot
ausgabildet. In diesem Fall
milssen die nutzbaren LAngen
der Bahnsieiggleise rwischen
dan Weichen langer sain als die

u erwartenden Zoge, damit
das Umspannen der Lokomoti-
ven miglich ist. In ginem Kopf-
bahnho! mufl also neben dem
Bahnsteigglels mindeslans ain
Ausrieh- und Umfahrgleis vor-
handen sein. Andernialls
k&nnte ér nur durch Triebwagen
odar Waenderdga bediant wer-
den. Nur in ganz seltenen Fillen
finden sich bei Hauptbahnen
Endhahnhade mit Wandeschiai-
fen rum Kehren der Zige

Viela GroBbahnhdfe an wichii-
gen Verkehraknolenpunkisn
sind abantalls als Koptbahn-
héfe angelagl. Im Vergleich

Abb. rechts

Ein saltenes Bild |n Europa -
Luftaufnahme vom Kreuzungs-
bahnhof Borsiadt (SOdhessen)

Bahnsteig

Eingleisiger Kopfbahnhof mit Umfahrgleis

Bahnsieig

Bahnsleig

Kieinstadt-Kopfbahnhof fiir 2 Ziige
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Knotenpunkt-Kopfbahnhdfe liegen meist mitten in den GroBstadtzentren

Gleisbild eines GroBstadt-Kopfbahnhofes

mit den Trennungsbahnhlen
biaton sie den Vorieill, dal sia
mitten in die Stadtzentren
hinsingebaut werden kinnen,
da die zu einam Blndel zusam-
mengefaflen Gleissirdnge nur
aus einer Richtung einlaufen
Auch der an wichtigen Knaten-
punkien vielfach erforderliche
Triebfahrzeugwechsel vollzieht
sich hier schneiler gls in
Bahnholen mil durchlaufendan
Gleisen, da das Varspannen det
mauen Lokomolve ahne vor-
heriges Abziehan der altan
durchgefihrt werden kann
Letzilich sel noch doer
AnschiuBbahnhof arwdnnt
Hiertad handell s sich um aine
pombinaticn von Endbahnhaol
und Durchgangsbahnhiol
AnschliuBbahnhdile findel man
mais] an solchen Orfen,

wo rwel Eisenbahndinien
rusammaentratien, der urnber-
schiedlichen Spurweilen oder
Botriebsarien wegen jedoch
nichi vereinigt warden kGnnen
Wenn zich die betreffenden
Strecken lediglich berihren,

Abstelibahnhof ——f—

5pr14:,h1 MaEn Wom Simngm
BerGhrungsbahnhol, Auch im
Goterverkehr gibl 5 AnschiuB-
und Berfhrungsbahnhdfe in
Verbindung mit Schmalspur-
bahnen Spezislie Einrichiun-
gen erauben dor oft sogar das
Umsaizen der Regelspurwagen
auf Schmalspur-Rolibdcke
mwecks Weilertransport der
Goter bis zum Beslimmungs-
bahnhot der welterflhrendean
Sthmalspursirecke

Abb lnks
Luftnuinahmé vom Koptbahnhol
Wiesbaden



In gréBeren Bahnhofen sind die Gliteranlagen vom Personenverkehr getrennt

73.025

Auf der Modeliahn
varladi der Kran

S CwE g

im Giterbahnbof

Bahnhofsanlagen fir den
Giterverkehr

In Giterbahnh&len arfolgl der
Glterumschlag von der Sirafle
auf die Schiene und umge-
kehri, Nur in kizinen Bahnhdfen
findet man die OrtsglOterver-
kehrsanlage in Form eines
Goterschuppens mit Rampe
unmittelbar naben dem
Empfangsgebiude. Diese
Anordnung hat den Vorteil, dall
der Persanen- und Gilenar-
kahradmnst vom gleichen
Betriebspersonal bawsitigh wer-
dan kann. In groBan Bahnhdlen

hingegen sind die Gilener-
ketirsanlagen sowie deran
Zutahriswege von denen des
Personenverkehrs rBumlich und
prganisatorisch getrennt. Bed
groferem GOterumschlag ist
sogar die raumbiche Trennung
der Gdteranlage nach der Ar
der zu verdadenden Gdter arfor-
dedich, wie zum Beispiel in
Héfen oder Industrisgdterbahn-
hidfen

GroBe und Gleisanlagen in den
selbstindigen Orisglterbahn-
héfen richten sich nach Art und
Umfang des Glterumschiags. in

Gleisplan einer Ortsgiiteranlage

der Regel bestehl aine solche
Anlage aus den Stlckguiverla-
deglgisen, den Fretladegleisen,
gegebanentalls auch den Indu-
stricladegletsen und den Hir
ginen relbungslosen Betrieb
erlordarlichen Rangier- und
Absteligieisen. Enllang der
Ladegleise bafinden sich Hal-
len, Schuppen und Bihnen

Abb. rechis oban
Orisgiteraniage im Grengz-
bahnhot Schaffhausen

Abb. links unten
Lademal im Glterbahnhol Lahr
| Schwarrwaid)

AN




Industriegliterbahnhdfe sind stets dankbare Modellanlage nmotive!

Giiterhalle mit Gleisanlage in Staffelform

Abb, rachis
|ﬂﬂ1]5lﬂﬂ'ﬂrﬂ'l53ﬂ|ﬂﬂﬂ'n in gar
Zollstofabink Waldho!

Moderne Ladegerate wie Kridne,
Hubstapler und Forderbander
sind installiert, um die Be- und
Entiadavorgings zu beschisu-
nigen. Zur welteren Aussiatiung
dar Ladegleise und insbeson-
dere der fOr die Verladung von
Massagltern wie Steine, Koh-
lan und landwirtschaltliche
Erzeugnisse vorgesehenen
Frelladegleise zihlen Lade-
rampen ir die Kopl- und
Seftenverladung. Die zu den
Kopliaderampen Ihrenden
Stumpfgleise milssen baim Vor-
bild mindestens 40 m lamg sain,
Die Rampen sind so ausgelegl,
daf sie mit den GaOterwagen-
boden abschileBen und ein
unbehindernes Veraden von
Fahrzeugen und GroBvieh
ermiglichen. In der M&he der
Ladegleise, sber nlemals inner-
halb der Durchgangsarangier-
gleise, befinden sich auch dio
Gleisbrickenwaage zur Ermitt-
lung der Giterwagengowichia
und das LademaB zur licht-
raumabhingigen Bagrenzungs-

kontrolle der Glterwagen-
ladungen,

Zu den Sondergiierbahnhdfen
tahlen solche Mir Spezialvera-
dungen, wia von Conlainem
{Containerterminals), Filssig-
stoffen (Ol und Treibstolf),
Stamm- und Bauhdlzern, pul-
varisierten Stoffen (Kalk,
Zemeanl, DOngemitlel), Erzen
und Getriinken, um nur ginige
zu nennen, Das Studium dieser
Sonderbahnhdle biatel stels
interessante Anregungen fir
den Nachvollzug auf der Modell-
anlage, rumal im Markiin -
Guterwagenangebol zahlreiche
Spezialwagen for realistische
Befriebsablaule zur Verllgung
sfehen, wie zum Baispiel Kes-
gel-, Behélter-, Klappdeckel-,
scholter-, Muldenkipp-, KOhl-,
Langholz- und Containertrag-
WEQEN

Abb.links obean
Gletsanlagen im Olhalen
Ludwigshafen am Rhain




Kleine Rangieranlagen finden auch auf der Modellanlage Platz!

Rangier- und Verschiebebahn-
hiafe

Die in den Ortsgiterbahnhofen
abgefertigten Gllerwagen wer-
den in den nachstgeleganen
Rangierbaknhaten ihren neuen
Bastimmungsorten entspre-
chend geordnet und zu Neusn
Giterriigen rusammengeslell
Wie mil dar Schemaskizze,
Seite 28, dargestelll, besteht
ein Rangierbahnhol - auch als
Varschiebebahnho! bezeichnet
- aus mahreren, betriehsab-
hangigen Gleisgruppen
Einlaufende Gaterzige linden
Zunachst Autnahme in dar Ein-
fahrgleisgruppe (E): die
Streckenlokomaoliven werdean
abgekuppelt und fahren zur
Wartung und gegebenantalls
auch zur Varsorgung mit Brenn-
stof, Wasser und Sand in das
meist im Zentrum der Anlage
gelegeng Betriebswerk (B)
Anschliefiend Gbemehmen
Rangieriokomotiven die inzwl-
schen vorentkuppeiten Zige
und drilcken sie ber Aus-
righgleise (Z) auf den Ablauf-
berg {(C). Dort werden die
Wagen vollends entkuppelt und
latztlich Ober den Scheitelpunkt
{Eselsricken) hinweggedrickl,
Jenseits rollen sie dann threr
eigenen Schwerkraft folgend,
minzeln oder in Gruppen bis Tu
8 Si0ck, in die den neuen Jug-
musammensiellungen entspre-
chend vorausbestimmien
Gleise der Richlungsgleis-
gruppe (A). In modernen
Rangierbahnhofen werden die
Geschwindigkeiten der abrol-
lenden Wagen durch radariber-
wachle und vollautomatisch
gesteuerte Gleisbremsen unter
Kontrolie gehalten.

Bestimmte, besonders dekla-
rierte Glterwagen, wie bai-
spielswaise Kesselwagen mit
explosiver oder leicht
antflammbarer Ladung, Glter-
wagen mit Stammbholz- oder

73.027

Viehladungen dirfen nicht dber
den Ablaufberg rollen. Sie war-
den deshalb zuvor aussoriier,
Uber en parailel verfegtes
Umiahrgleis (U} zundchst in eine
Absteligleisgruppe verscho-
ben und erst in der Ausfahr-
glalsgrupps (A) in die 20gsa
aingastelll

In der Stalionsgletagruppe (S)
werden dig aus der Rich-
ungsgissgruppe ankomman-
den Zige erforderichentalls
nochmals nachsortier. Dann
sammeln sich die so reisefertig
rusammengesteliten Gilerzige
in der Ausfahrgleisgruppe und
wearden dort von den Strecken-
lokomativen Gbermommean.

Rangierbahnhofe findet man in
der Durchgangs- und Kopflorm.
Mit der Schamaskirre st die
Kopttorm dargestellt

Bel alien Forman der Knoten-
punki-Rangierbahnhofe des
Vorbildes handall &= sich stets
um groBfldchige Anlagen, die
mahrame Quadmtkilamater in
Anspruch nehman. Eine solche
Anlage ist daher im Modell
selbst dann nicht nachvollzieh-
bar, wenn man sahr viel Plalz
zur VerfUgung hat. Es gibt aber
auch kieine Rangieranlagen,
wie sle off groferen Orsglter-
bahnholen angegliadert sind
und dem Fusammenatallen von
GoterzOgen aus Wagen mil glei-
chen Bastimmungsorten die-
nen,. Diese Kieinanlagen, die
meist nur aus ainem Ablauf-

Abb. oben:

Klainer Rangierbahnhol in
Kopiform mit Ablaufbeng und
AnschluBgleis zur Zellstoffabrik
= Mannheim-Waldhol

Abb, unlen:
Betrieb am Ablaufberg -
Ranglerbahnhol Mannheim.
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Die automatische Marklin-Kupplung mit Vorentkupplung
ermdglicht vorbildorientierten Rangierbetrieb!

Rangierbahnhof in Kopfform

berg, einam Ausziehgleis und
einer Richlungsgruppe netbsl
den erforderichan Umiahr- und
Verbindungsgleisen bestahan,
lassen sich auch auf Gber-
schaubarer Flache bel gleich-
reitig geringem Platzbedarf im
Modell nachbauen, Zwel ent-
sprechenda Vorschlage finden
gich im Glelspianieil dieses
Buches

Die automalsch arbaitenden
Marklin-Kupplungen, mil denan
alle Marklin HO-Fahrzeuge aus-
gerlatel sind, erméglichen den
Rangierbetrieb In der geschil-
derten Art. Die Wagen werden
auf der Kuppe des Ablaufber-
ges durch das eingobaute Ent-
kupplungsgleis 5112 oder 2297
wvom Stellpult aus ferngestausr
vorentkuppelt und Ober den
Scheitelpunkl hinweggedrickt
Da die Kupplungsblgel nichl
wiader purdckfallen, |0san sich
die vorentkuppalien Wagen
ihrer elgenen Schwerkralt fol-
gend, sobald sie sich in der
Gefalistrecke befinden. Sobald

-z
e
"
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Zeichenérkiarungen Tur Skizze
des Rangierbahnhofs:

A = Ausfahrgleisgruppe

B = Batrisbswerk

C = Ablautberge

U =LUmlahrglaise

5 =Siatlionsglelsgruppe

YL

aber die Wagen in den Rich-
tungsgleisen wisder laicht
aneinandersiofen, kuppein die
Kupplungen &in. Es ist zu
grwarten, dad in neher Zukunft
dieses Prinzip aul ahnlicha
Weilsa auch beim GroBbatrieb
varwirklicht wird, um dia
Rangierverfahran wailar zu
rationalisieren und vor allem,
um die mit dem Handkuppeln
varbundenen Gefahren fir das
Hangierpersonal ausruschal-
l&n

Eine weilera, ideale Einrichtung
im Hinblick aul einan vorbilld-
ogrientierten Rangierbetrieb ist
mit dar Marklin-Teleéx-Kupplung
geboten, mit der die Hangierio-
komotiven 3065 und 3086 aus-
gestaltet sind. Sie wird durch
einen Uberspannungs-Sirom-
atofl vom Tralo aus, sozusagen
aul knopfdruck, betatigt und
erlaubl das Abkuppeln der
betrellenden Lokomoliven wan
den Zdgen an jeder ballebigen
Stelle der Anlage.

£ = Ausriehgleise
E = Einfahrgleisgruppa
A = Richigleisgruppe

Abb. links

Farnbediente Gleisbremson

in der Richigleisgruppe -
Rangierbahnhol Mannheim.
Abb. untén:
Entkupplungsvorgang beim
Uberfahrén des Entkupplungs-
glelses.




Betriebswerke sind Wartungs- und Versorgungsbasen der Streckenlokomotiven

73.029

Anlagen des
Betriebsmaschinendienstes
Zur Pllage und Erhaltung der
Schienenfahrzeuge in baetriebs-
fahigem Zustand sind Behand-
lungsaniagen edordedich, End-
und Enotenpunkibahnhélen, in
denen die Lokomotiven
gewechsell werden, sind des-
halb maist Batriebswearke (BWs)
angegliedert, die als Warlungs-
und Versorgungsbasan der
Streckenlokomotiven sowie der
Grilich stationierien Rangisr-
lokomotiven dienan. Fir die
Pllege der Reisezugwagen kst
das Betriebswagenwerk [BWW)
Zuslandig

Die maisten modernen
Betrnebswerke sind t0r dia
Warlung und Versorgung von
Diesal- und Elekirolokomobiven
singanchiel, jedoch der unter-
schiadlichen Behandlungsarien
enisprechend in rwel Bereiche
unterteilt.

Modernes Bahnbetriebswerk

GO

=)

)
L

|'-u'-:'

Die Schemaskizze zeigl ein
solch modemes Belriebswark

in Durchgangsform. Die Lokidh-

rer der auf dem Einfahrgleis (1)
elnrickenden Lokomotiven
dgberprifen rundchst die induk-
thve Zugsicharung {Indusi),

das ist das Sicherheitssyslem,
walchas baim Lbardahren von
geschlossenen Signalen und
bei Geschwindigkailsiber-
schraitungen die Fwangsbrem-
sung ausidst AnschlieBend
tahren die Lokomotiven In die
Halle (LH1), in der sich die
Hachschaugleise (2) befinden
Don wird das Fahrwerk untar-
sucht und die Bremsantage
Oberprifl. Die Hallenstande zur
Nachschau von Elakiroloko-
maotiven sind zusatziich mit
Prifeinrichlungen for die
#lekirische Steverung und zur
Unlarsuchung der Dachaufbau-
ten ausgestatiet. Wahrend
dieser Arbeil werden die
elekirischen Fahrdrahte des

Hallenstandes abgeschaltet
und aus Sicherheitsgrionden
geerdet

Fir die Fristarbeiten, kisinere
Reparaturen und Aushessa-
rungsarbeiten, stehen speriefla
Gieise (3) in giner 2weiten Halle
{LH2} zur Vertigung. Uber die
Schiebeblihne (SB) kBnnen die
Loks von den Gleisen der ainen
Halle sowie von den Direkizu-
fahrgleisen (9) aul jades balie-
bige Behandiungsgleis dar
anderan Halle umgesealzl wer-
den. Durch diese Einfchiung
werden unnotige =Sagetahrtens
vermieden und Varbindungs-
gheise eingespart. Mit dar
Marklin-Schiebabdhne 7294
und den doru passandan,
modermnen Bausatzliokschuppen
7289 in Rechisckiorm I&81 gich
eine BW-Anlage der hier
beschriebenan Art deal im
Madell nachvollziehen

Abb. links

Bahnbetricbsweark Mannhaim
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Nirgendwo konnte der Zauber der Dampflokromantik
schiner erlebt werden als in den Dampfbetriebswerken!

Historisches Dampfbetriebswerk

VL

Wenn die Fristenarbeiten abge-
schlossen sind, werden die
Lokomotiven wiaderum Obar
die Schiebeblihne zu den
Besandungsgleisen (4) gefah-
rén, an den Besandungs-
bunkern {S) besandet und
anschliefend aul den Absteli-
glelsen (6) fir den Abruf zur
nachsten Fahrl bereitgestelll
Bel Bedar! werden die Trieb-
lehrreuge einer duBariichan
Reinigung unterzogen. Hierzu
verflgen die BWs Ober ein
Waschgleis (7) und aine auto-
matische Waschaniage (WA)
Diesallokomoliven warden
auBerdem vor dem neuen Ein-
satz auf dem Tankgleis (5)
betankl. Das in der Nahe der
Zapfsaulen (TS) befindliche
Tanklager wird mit Kessalwagen
Gbor das Stumplglels versorgt.
SchiieBlich mul auch noch ein
Gleis (8) 10r die Zufahrl zum
Ersatzteil- und Stofflager (St)
und der angranzenden Werk-
atatl (W) vorhanden sein. In
Forisetzung der Halle 2 Hegl
das Gebdude der Belriebsver-
waltung (VL)

Da die letzien Damplickomaoti-
van schon lange ausgemusien

L
e Y

sind, gehoren in Westeuropa
auch die Dampllok-BWs der
Vergangenheil an. Doch Hir den
Modellaisanbahner 151 die
Bampliokiira noch lange nichi
2u Ende; ganz im Gegenteil
steilen die meisten Modell-
sisenbahnfreunde die Dampi-
iokomotiven ganz oben aul die
Wunschliste Und, wo Dampl-
fokomotiven auf einer Modell-
antage verkehren, darf auch dia
Versorgungsbasis nichi fehlen,
denn wohl nirgendwo anders
kann man den Zauber dieser
Lokveleranen schoner erlebean
als in einem Dampf-BW.

im Verglelch mit Elektro- und
Diesellckomaotiven efordermn
Dampliokomotiven ainen erhab-
lich hoheren Versorgungs- und
Wartungsaufwand. Im Hinblick
auf ging maglichst rationelie
Ablertigung der vom Zugdienst
eintreffenden Lokomotiven hat
sich eine ganz bestimmio
Reihanfolge der Behandlungs-
vorgange durchgesetzt.
Inspektion, Bakohlen, Losche
ziehen (Entfernen der Asche
aus der Rauchkammer), Ent-
schiacken und Wasserlassen,
Basanden. Wartung, gegebe-

©@ @

a :li_

nonfalls Ausbesserung und
Bereitstelion.

Damit @in mbglichst reibungs-
loser Betriebsablaul gewahriei-
stet ist, missen die Gieise in
ginem Dampl-BW so verlegt
sein, daf die vorher erwahnte
Behandiungsreihanfolgea im
Ein-Richtungs-Betrieb
durchgeflihn werdan kann

AuBerdem missen die meist
nur kohle- und wasserdassen-

n
N
[
iy !
L

den Kurzstreckenlokomotiven
(Wende- und Ranglerokomoti-

ven) die anderen Behandlungs-

stellen umfahren kbnnen, Der
hier vorgestelite Schemaplan
eines Dampfiok-BWs erfliit alle
Forderungen, die man an einen
vorbildorentierten Belriebs-
ablauf stellan kann,

Das Ein- und Ausfahrgleis (1)
ermibglicht dem Durchgangs-
verkehr die Direkizutahrt zum
Lokachuppen. Es ist gisichzei-

tig Hauptausfahrgleis 10r die
zum Einsaiz ausfahrenden
dienstbereilan Lokomotiven,
Auf dem Bekaohlungsgleis (2)
werden die einfahrendan Loko-
motiven untersucht und
bekohil Vor der Bekohlungsan-
lage (KB) befindet sich die tor
die inspektion erfordericha
Untersuchungsgrube. Loks, die
lediglich Kohla lassen, galan-
gen in Geradeausfahnt Gber die
Drehscheibe (DS) direkt in den
Lokschuppen (LS). Die anderen
Lokomotiven, die sich der Obli-
chen Behandlung unterziehen
missen, wardan aul das Enl-
schlackungsgleis {4) geleitel,
rundchst zum Losche rishen
und Entschiacken Ober der Ent-
schlackungsgrube (SG), wobel
gleschzeitig wahrend des
Zwangsaufanthalies die Zell
rum Wasserfassen (ber die
Wasserkrine (W) genutzt wird
Weiter vorziehend erreichen die
Lokomotiven dann Ober das
Besandungagleis (T) die Besan-
dungsaniage (5) rum Autidlien
der Sandvorrate und anschlia-
Bend die Drehschaiba, dber die
she in dis Ihnen zugedachien
Behandiungsglelse des Lok-



Mit der Marklin-Drehscheibe und dem Maéarklin-Ringlokschuppen
sind die Voraussetzungen zum Aufbau eines Dampf-BWs gegeben!

73.031

schuppens ainfahren

Die Drehscheibe bietet aufler-
dem auch die Moglichkeil zum
Wenden der Streckeniokomoti-
ven mit Schiepptender. Da
schlepptenderiokomotiven
grundsadtzlich mit der Fahrzeuwg-
spitze voraus und in Vorwsins-
tahn Zage dGbernehmen
kannen, ol in ainam Damp!-BW,
das Schiepptenderokomotivan
varsangl, auch dann eine Drak-
scheibe edorderlich, wenn kein
Ringlokschuppen angeschios-
sen ist, os sel denn, die betrel-
lende Anlage verfigt mit einem
Gleisdraieck oder ainar Kehr-
achleile dber sine Wendembg-
lichkomit

Das parallel rum Ent-
schisckungsglels geflhrie Aus-

schiackungsgleis [S) dient
auch als Versorgungsglels fir
die Besandungsaniage. Uber
das Parallelgleis (3) zum
Bekohlungsgleis erfolgl der

Machschub fir die Bekohlungs-

nnlage

Die zur Werkhalle (WL) hin
tiwhanden Werkstatigleise (8)

Zum Abstellen von Lokomotiven,

an denan lBnger andauernde
Reparaturen vorgenommen
werden und ein Abstellgheds (3
fir den dGhlicherweise in BWs
stationierten Hiltszug, komplal-
tieren die Gleisaniags. Auf
Grund der hohen Anzahl an
Weichen, mull natdrich auch
ein Stellwark vorhanden sein,
Es balindet sich im TOrmehen

des Betriebsverwaltungsgebau-
des (VL).

Lotzilich zahlt auch der Was-
serturm (WT) zum Bild einoes
Dampl-BWs. Ganz abgesahen
davon, dall das oriliche Rohrisi-
fungsnetz die groBen Wassar-
massen s0 kurziristig nicht lie-
fern kbnnie, wio man sis wih-
rend des Wasserassens ginaf
Lokomolive bendligt, kann
gewdhnliches Leltlungswasser
fir diesan 2weck nichi verwen-
det werden. Vietmahr handal
&5 sich bel dem Viorrat im Hoch-
behalter um speziell aulberaile-
les Kesselspaisewasser, das
wailgehand von allan Stoffan
brxfreit ist, die die Kesselstain-
bildung begiinstigen.

Mit der ferngesteusrten Drah-
schelbe 7186 und dem drai-

standigen Bausatz-Ringlok-
schuppen sind den Marklin-
Freunden die Maglichkeiten
geboten, ein vorbildgetraues
Dampl-BW aul ihrer Modeli-
eisenbahnanlage ru gestalten
Sogar dar mit unsener Skizze
vorgesielile sechsstindige
Lokschuppen kann realisiert
werden, denn die Mirklin-Drah-
scheibe verfigl dber & pas-
sende Gleisanschidsse fir zwel
aneinandergefigte Marklin-
Lokschuppen, Auflerdem sind
vier wellera Anschisse fOr die
tufGhrenden Gleise vorhanden
Ein wediterer batriabstechini-
scher Vortell ist dia automa-
lische Abschaltung aller Lok-
schuppengleise, die nicht mit
der Drahbdhne in direktem
Kontak! stehen

Abb. Inks oban
Das Marklin-Maodall
am Wassarkran

Abb. unlan

Bahnbatrigbawark in

Willingen [(Schwarrwald)

Heula st o8 sine Versorgungs-
basis tir Elekiro- und Digsal-
lokomativen, CHe Spuran das
ginstigen Dampibetriebswerkes
sind selbat aus der Luft kaum
noch wahrzunahmen

-
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Gleisplanzeichen und -symbole
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Asymmetrisches Oval mit Ausweichbahnhof

Die Gleisplanides:

DieserVorschlag zu einer
Anfangeraniage aul kieinstar
Grundfische bietet bereits die
Moglichkail, zwel ZOge im
Yechselverkehr einzusaizen
indem die beiden Bahnhols-
gleise vom Stellpull aus Ober
dig Signale slromlos geschal-
el werden kbnnen, stehl stels
ein Gleis entweder Hr die Irele
Durchfabirt oder aber tir den
Aulenthall eines Zuges zur
Verflgung,

Durch die Wahl der raumsparan-
den Bogenweaichan sind ternar
die Bahnhotsgleise, berogen aul
dig extrem kleine Anlagengrund-

Hache, rechi grofizigig ausgebil-

det, sodall schon reahsiisch [an-

ge Nabeanbahnebge mil Gesamt-
langen biszu 75 cmohne gegen-
s@itige Bahinderung im Wechsel
verkenran konmnen Dig A TR
trische Gleisfigur schligBlich ver-
leihl digsar Kleinanlage, im Var-

glaich mit @ingr streng symme-
trisch gestalteten. menr Dynamik
und 1801 sie auBerdem auch op-
tisch grofar arscheinen

Der Gestaliungsvorsching:

Es kommt micht nurauf dee Grofle
an, auch die Kieinanl AGS KA N
beachlienswertes Schmucksiuck
seir, wenn man das Thema ge-
schickt wahit und etwas Zeat und
Liebe in die Umfsldgestaliung in-
vestiar] wid unsar Baispial gl
Im Vordergrund stehl ain schlich-
tos. der Anlagengrobe entspre-
chand angemessenes Emplangs-
gebaude in batont lndlicheam
Stil. Die Bahnstaige sind hohan-
gleich mil dem ungesicherien
Ubergang und dem Bahnhotsvor-
platz. Eine rwar nicht allzuoft an-
rutrafiende Vorbildaituation
aber an sinam solch abgelsgansn
Ort mil geringem Individuaiver-
kehr noch durc haus denkbar. Dia
Srena beharrschi das links auf

giner Anhohe gelegens Luxus-
Ferienhoted mit dom grofen Park-
plate und des Fretterrasse Im
Zentrum davor liegt der romanii.
scheKarsee. an dessen fiachem
Moranensirand reger Badebe
triaby harrschl

Anderungs- und Erweilerungs-
méglichkeilen;

Bel unverandartem Grundplal-
tenmal, aber verandériem The-
ma, konnte man durch Einbau
miner rusathichan Nomalwaiche
in das inneng Bahnholsglns
ginen Glgissirang in das Oval hin-
eimfuhiren Das Thama . Slein-
bruch” oder _Holrvaradung™ wi-
rg beispielsweise anstalle des Ba-
desessmoglich. Das Emplangs-
gebaude mullie man dann aller-
dings vor dem vordenan Bahn-
sleig autstellen. In diesem Falle
rornle man such e Land-
schalisgestaltung stark verein-
facht ineiner Ebane austihren
und gie Broucke durch singn ba-

schrankten cder unbeschrankizn
Bahnubergang ersatzen

Fachtip:

Durch zusatzlichen Einbau von
Marklin-Schaligleisen kanm dis
Antage auch vollautomatisch
Iuggestausct im Wachselverkahr
batraben warden. Klasinaniagon
dieser Art eignen sich fur Antan-
gergrpenimante basonders gul
di sie von allan Saten lescht ru-
ganglich sind und dfters Ande-
rungén keingn allzugroBen Auf-
wand arfordarn Anleitungen
uber enisprechende Schatiun-
gen linden sich in den Bedie-
Aungsanlatungen 2u den ainzat
mar Arfikaln

|1

Altgrnativplan
mit Kunsistali-Glesen
Seite T 5155

marklinHO












Anlage
160x100cm

Asymmeltrisches Oval
mit Durchgangsbahnhof und Ladegleisen

Kunststot-Gleisen

74.037

Die Gleisplanidee:

Auch bei diesem Anlagenvor-
schlag, im Prinzip ungarem ér-
sten sahr Bhnlich, handell es sich
um eine geschiossena Ringstrak-
ke mit zweigleisigem Durch-
gangsbahnhof zum Einsatz von
wel Zogen im Wechselverkehr
Uim die ganze Grundplattentiale
zur Aufnahme maglichst langer
Ladegleise im Ovalinnern zu nut-
en, wurde jedoch der rechia Bo-
gen durch Einflgen mahrerar ge-
rader Gleisstlicke bis an den var-
deren Anlagenrand vorgezogen
und zugunsien aingr Normalwai-
cheaul sine dar raumsparanden
Bogenwaichen verzichtet, Den-
noch reichen die Bahnhotsgieise
tir Zoge mit LAngen bis 2u B0 cm,
Die beiden Ladagleisa rweaigen
vom innaren Bahnholsgleis ab. In
Varbindung mil dem zugeordne-
ten Auszishgleis kdnnen Ver-
schiebatahrien ohne S1&rungen
des Ringstreckenvarkahrs unter-

R, Bty

{0

nommen werden, Um eine villige
Trennung des Anschiufiglesbe-
reichs vom Ringstrackenbeatrieb
Zuerrmchen, konnte man gege-
benenfaits auch an eine Unterte:-
lurng in einen zwalten Stromkreis
denken und den Rangierbetriab
uber ginen rweiten Trafo steuarn
Unier Berucksichligung der var-
anderten Gleisgeomatrie |46t
sich diesar Anlagenvorschiag
salbstvarstindlich auch mil
Marklin-M-Gleisen nachvoll-
nehen

Der Gestaltungsvorschiag:

Dievorgeschlagene Glaistigur
biatel sich fGrmilich for ain Halan-
mmotiv gn. Dewed Marklin-Turm-
drehkriing sorgen am Ladekal fir
@#inen rigigen Giterumsachlag
Im Bersich des linken Uters kst
aine Schittswerft mit Bootssteg
vorgasehan, Das Emplangsge-
béaude ist in der linken Ecka vor
den Gleisen sinnvoll plazien
Bahnsteigund Ubergang zur

R a R - H g, LT
l'._."l?' & -&m‘;’;i‘-i- 4 . ﬁ-‘ :"rj,"ﬁ o

Rampe am vorderen Ladegleis
sind als schienenhohengleiche
Asphalt- oder Belonflichen aus-
zubilden, um den Reisendean in
Form eines Behelfsbahnsteigs
den Zustieg ru den ZGgen und
auBerdem auch den Kraftfahrzey-
gen und Fuhrwerkan die Zufahrt
um Halenumschlagplatz und
den Ladegleisen zu ermoglichen
Ferner mufl der Gestalter an eing
susraichandes Durchiaghrishéhe
flr die Schlepper und Lastkihne
unter der Bricke an der Hafan-
einfahrt denken: der BahnkGrper
mufB also im Bareich des Brik-
kananschlusses entsprechend
erhoht auf ginen Damm verlagt
warden

marklinHO



Anderungs- und Erwelterungs-
maglichkeilen:

Eine sinfachiere Gestaltungsart
bite sich, wenn man auf das Ha-
lenbacken verzichtat und bes-
spielsweine @ Industnamaotiv
wiihii. in diesem Fall kdnnte man
noch wel bis dret Ladegleise

uber enlsprechands Weichanver-

bindungen anfugen Liber eine
rusatrlich m rechien hinteran

Bogen eingebaule Bogenwaiche
bestGnde eventuall auch noch die
Moglichkeit, einen zweiten Glois-
anschiul mit Versweigungen in
das Ovalinners zu flhren

Fachiip:

Innarhalt der Verladeberaiche
sind Ladegleiss, wie beim Vor-
bild, von dar Installation einge:
Oberdeitung auszunshmen, denn

der Fahrdrahl wirde &lne Be- und
Entiadung mit Krinen oder mobi-
lan Hubladern unmidglich ma-
chan Bei kleineran Umschiag-
piatzen mil ausschlieflicham
Elekirobetrieb reicht daher die
Fahrdrahtverspannung nur so
wail, als es die Lokfahrian rum
Varschigben der GUterwagen ar-
tordern. Lind fdr die sellenen Fal-
I, wo dis Fahrdrahtubarspan-

nung sinmal nicht ausreichi, gibt
&5 banzinmotorbetriebene Klain-
gerale, mil denen ginzeine Giter-
wagen bewegt werden konnen in
gréBaren Bahnhofen mil mehre-
ren Ladegleisen hingagen stehen
miaist sparielle Rangieriokomoli-
ven (entweder Digsel- oder Elok-
trolokomobiven mil Akkumutato-
renspaisung) zur Verfugung. die
wvom Fahrdrahl unabhéngig sind

Fraher wurden auch Dampl-
lokomativen im Rangierdienst
mngesetrl

Allernativplan
mit Matnll-Gletsen
Saite T 5156




74.039

632 .

2B L
e

rr ) &
roan @ w7238
11-2200 Gerades Gleisstick, 180 mm 1-2267 L Elektromagnetische Bogenweiche links
4=2201 Gerades Gleisstick, 90 mm j=-2292 Gerades AnschluBgleisstick, 180 mm
2-2202 Gerades Gleisstlck, 45 mm 2-22a7 Enmkupplungsgleisstick, 80 mm
1-2203  Gerades Ausgleichsstiick, 30 mm 2-T046  Bogenlampe mit Gittermasi
2-2204 Gerades Gleisstock, 22,6 mm 2-T047  Bahnholsleuchte
1-2206  Gerades Ausgleichsstick, 168,9 mm 3-T048 Bogenlampe
2-2207 Gerades Ausgleichsstick, 156 mm 2-T051  Drehkran mit Hebemagne!
2-2208 Gerades Ausgleichsstock, 351 mm 3=TOT2 Stelipun
1-2210 Gebogenes GleisstiOck, r 2954 mm, 45° 4-T208  Vereilerplatte
B=-2221 Gebogenes Gleissiick, r 360 mm, 30° 2-7238 Lichihaupisignal
1=-2223 Gebogenes GleisstGck, r 360 mm, 15 2-T242 Gleissperrsignal
3-2231 Gebogenes Gleissiock, r 4246 mm, 30° 1-7262  Gitterbricke
2=2232 Gebogenes Glaisstick, r 424 6 mm, 22° 30° 1=-7263 Bogenbricke
1-2233 Gebogenes Gleisstick. r 424 6mm, 15 3-T39  Prelibock
1-2260 Doppelle Kreuzungswaiche 1-6631  Transformator 30 VA, 220 Volt
2=-2261 L Elektromagnetische Weiche links

" ToTa 7072

marklinHO






200 :1390 cim - Metall-Gleisen

Geschlossene Ringstrecke mit innenliegendem Endbahnhof TA. 041

Die Gleisplanidee:

Auch digser Anlagenvorschiag
blatet die Maglichkalt zum and-
losan Ringsireckenfahrbatrieh
Der wechselwelse Einsatz von
zwel Zogen isl aul Grund der
doch recht kurzen Strecken
und in Ermangelung ainer Aus-
waichmighichkell innerhalb der
Ringstrecke nur bl getrannior
Steusrung der Trieblahrrauge
Ober ainen zwellen Tralo sinn-
woll, In diesem Fall bietet sich
die Installation einar funktions-
fahigen Obarleitung an. Bason-
ders interessant gestaltet sich
der Rangierbetrieb in Verbin-
dung mit dem innenlieganden
Endbahnhol, da der Zug aus
der Ringstrecke kommand nur
aus ainer Richiung anfahren
karn und, falls man nicht mit
Triebwagen oder Wendezrdgen
verkehri, die Lokomaolive zur

Ausfahr stels umgespannl wer-

den mull,

Der Gestaltungsvorschlag:

In dar vorgeschlagenean Grund-
form elgned sich die Glaisfigur
gut fOr eine typisch landliche
Szenere. Miltelpunkt ist der
Bahnho! mit einfachem Emp-
langsgebiude, emner klsinen
Giterhalle, aber refativ groBlem
Vorplatz. Das AnschiuBgheis im

Owvalinnem fohrt zu sinem Sage-

werk und das vordere Gleis

am Anlagenrand Isl ain Frei-
Iadegleis mit Rampe, speziall
ausgelegt aul die Verladung
landwirtschaltlicher Erzaug-
nisse. Vior allem in Zucker-
ribenanbaugebtleten herrschi
an soichen Frelladegleisen
wahrend der Emte Hochbetrieb
Ebenso biatet der grobe
Vorplatz vor dem Emplangagie-
baude und dem Sagewserk aina
willkommens Gelegenheail, das
Landisben mit den im Handel
erh@tlichean Figuren und Fahr-
Ieugen rechl wirklichkeitsnah

in Sreane u setren. Geganiber
dem Emplangsgebiude
kinnten beispielsweaise gine
Reparaturwerkatall fir Land-
maschinan mil Tankstelle eine
Baustoffhandiung und aing
Fultermittelhandiung mit Silos
das Bild vervolistandigen.
Wenn aul die Untertunnelung
varzichiet wird, isi die Land-
schalisgestatung einfacher

Anderungs- und Erweiterungs-
miglichkeiten:

Der vorliegende Gleisplan biolet
zahireiche sinnvalle Erwaite-
rungsmaglichkeiten. So kénnte
mian unlar varzkchl aul! das vor-
dare Freiladegleis Uber sine aus
dam rechien Bogen nach auBen
abzweigende Weiche eine
durchgehende Vierbindung zur
Ringstrecke herstellen und
aginen Bahnsielg einfGgen. Auf
diese Waiss antstinde ein kom-
binjerter Zweigbahinho! in Keil-

form. Das Emplangsgebiuda
kOnnta man in diesem Faklle in
das Dreiack stallan, Fermer
Kannte man noch, wann man
auch auf das AnschliuBglais
zum SAgewerk verzichtatl, unter
Verwendung von zwel weilenen
Weichen und den entsprechen-
den BogengleissiOcken den
linken Halbkreis zu ainem Voll-
kreis schiliaBen. Mt zwei zu-
satzlichen Weichan liefe sich
aschilaBlich noch aine Verbin-
dung sus diesem Kreis heraus
zur hinteran Geraden harbei-
tihren; so ergdbe sich &in
Glelsdreieck und damii eing
Wendemaglichkeit der ZOge
innarhalb der Gleisfigur,




Alternativplan

mit Kunststoll-Glaisan
ma"tlrn Ho Seile 75157









120 3?50 CIl ﬂ :'-'uu-uhmn Kleine Eckanlage mit zwei Ringstrecken und Durchgangsbahnhot

Die Gleisplanidee:

Diese Klginanlage indet in
jeder Zimmeracke Platz und
geslaitel dennoch, bedingt
durch die beiden Ringsinscken
und die gebolenen Ausweich-
méglichkeilen im Durchgangs-
bahnhal, den Einsatz von drei
Zigen. Die Zlage ddrien aller-
dings micht langer als TOcm
sein, damit sie noch in den
Bahnhotsgleisen Aulnahme
finden. Neben den beiden
Durchgangsgleisen verlig! der
Bahnho! Gber ein Ortsgltar-
glais und ein Ausziehglels. In
Verbindung mit dem eingebau-
ten Entkupplungsgleis sind
somil Moglichkeitan tr éinen
einfachen Rangierbetrieb gege-
bean.

Der Gastaltungsvorschiag:
Das ausgewogene, harmao-
nische Gieisbild disser Anlage
bietet alle Voraussetiungen fir
adnen amstzunehmanden
Raumschmuck mit kiinstiern-
scham Siatus, wenn glelchzei-
tig auch die Umfeldgestaliung
gul gelingl, Gegebanenialls
bdle sich hier sogar eine
abstrakie Anlagengesialtung in
Form eines Kakteen- oder
Blumentisches an. Dieim Plan
vorgeschlagene sowie die mit
der Abbildung gezeigte Lasung
halten sich hingegen an natura-
listische Themen. Das Emp-
langsgebaude im Stil der Jahr-
hundertwende, der Vorplatz mit
Brunnen und die umliegenden
Fachwerkhluser lassen die

nahe, jenseils des Bahniber-
ganges gedachie Kleinstadt
arahnen. Inperhalb der Rund-
strecke llegt auf einer Anhohe
@in prachiiges SchiloB inmittan
ainer parkabhnlichen Land-
schaft. Mit der Abbildung wird
die aflernative Lasung gezaigh,
wobeal die Ringsireckanver-
birdung im linkan hinferan
Anlagentell unlerfunnelt isi.
Dadurch wurde die Optik der
geschlossenen Ringstreckean-
fahrung weltgehend verwischi

4 B

Alternativplan
mil Kunststofl-Gleisan
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74,047

2-5004
a4=5100
B-5108
a-510T
1=6108
1-5111
1=-5112
1-5113
4=-5129
1-5131

AnschiuBkabel l0r Mittelleiter
Gebogenes Gleissthok, r 360 mm, 30°
Gerades Gleisstick, 180 mm
Gerades GleisstOock, 90 mm

Gerades Gleissiick, 45 mm

Gerades AnschiuBgleisstick, 180 mm
Entkupplungsgleisstick, 80 mm
Lichtmast

Gerades Ausgleichsstuck, TOmm
Gerades AnschiuBgleisstick, 180 mm

i-5140R
19-5200
3=-5201
1=-5202
1=-5202 L
2-5205
1 -5206
1=-5207
2-T038
1=-7038

For2 7072 Tor2 TO72

Elekiromagnelische Bogenweiche rechis
Gebogenes Gleisstick, r437 4 mm, 30°
Gebogenes Glemsstlck, r437 4 mm, 157
Elektromagnetisches Weichenpaar
Elekiromagnetische Weicha links
Gebogenes Gleisstlck, r 437 4 mm, 5° 43

Gebogenes Gleisstack, r437 4 mm, 24° 17

Doppelte Krauzungsweicha
Vorsignal mit stellbarem Zusaiztiogel
Hauplaignal mit 1 Floge!

Lechitmie

Hauptsignal mil 2 gekoppelien Flligein
Hauptsignal mit 2 ungekoppelien Fidgein
Glemssparraignal

Bogeniampe

Stelipult

Prelibock mit Beteuchiung

Vertellerplatte

Machanisch batatigler Bahnlbargang
Lichttranstormator 40 VA, 220 Volt
Tranalormator 30 VA, 220 Vot






Anlage
200x140/920 cm

Kleine Eckanlage mit zwei Ringstrecken,

Kunststol-Gleisen Gleisdreieck und Durchgangsbahnhof  7.4. 049

Die Glsisplanides:

Ahnlich wia bei der Anlage Nr. 4
handeil a3 sich hier um sine nur
wenig grilere Eckanlage in
Form eines Ringstreckengleis-
bildes, dessen linke Schieife ru
#inem Krais geschliossen ist,
Zusitrlich gibt es aber aine
rwaile Verbindung rwischen
Kreis und AuBerer Ringstrecke,
wamil dia Figur eines Gleis-
dreiecks entsianden isl, das die
Méglichkeit zum Wenden dar
Zibge bietet. Der sahr kieine
Bahnhof verfigt Gber verhali-
nisméfig lange Bahnsteige, da
dig Eintahrl unmitielbar hinfer
dem aus dem Tunnel Kommen-
den geraden Streckenabschnitt
im Bogenantang beginnt. Aus
dem Bogen rweigl lerner noch
das Ortsgitergleis ab

Dear Gestaltungsvorschlag:
Dbwohl samtliche Gleise in
einar Ebene veriagt sind, und
daher zur UnterfOhrung und
Telluntertunnelung doer Striak-
ken kain Zwang besiehl, wurde
mit diesem Entwurl bewuBt eine
Hochgebirgslandschalt zum
Thama gewihil. Mit diesem Eni-
wurl wird demonstrier], wie sehr
viel grifier und weitrd umiger
ging Anlage wirkl, wenn man
das an Substanz in der Lange
und Tiefe lehlende in der Hohe
rulegt Der Gletscherses, des-
sen Abfluf von der Bahnlinka
Uberkrewzt wird, liegl tiel in dem
atell abfallenden Kessal Vom
Bahnhotsvorplaiz weg windel
mich dia Strafla ru dem aul dam
Berg gelegenen Holel. Aul dem
Giplel kann man sich einen

Aussichis- oder Fernmaldeturm
gut vorstedlan,. Die durch das
Gleisdreieck sich ergebande,
ebfwas unnatorhche Omik wurds
durch die geschickte Unter-
tunnalung der betreffenden
Gleisverbindungen vollkomman
aulgehoben

Unser Anlagenbeaispiel prasen-
pert sich diesmal in Harbstfarben




H.

Alternativplan

markiinHO mit Metal-Gleisen
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6-2200
1-2201
3-2202
1-2204
1=2206
2-2207
3-2208
3=-2221
1-2223

Gerades GleisstOck, 180 mm

Gerades Gleisstick, 90 mm

Gerades Gleisstick, 45 mm

Gerades Gleisstick, 225 mm
Gerades Ausgleichastick, 168 9 mm
Gerades Ausgleichsstick, 156 mm
Gerades Ausgleichsstick, 35,1 mm
Gebogenes Gleissttck. r 360 mm, 30°
Gebogenes Gletastick, r 380 mm, 15°

1-2224  Gebogenes Gleisstlck, r 360 mm, 7 30°
14-2231  Gaebogenes Glelsstlck, r 424,6 mm, 30°
4-2232 Gebogenes Gletsstlck, r 424 6 mm, 22° 30’
1-2233  Gebogenes Gleisstick, r 424.6 mm, 15°
3-2234  Gebogenes GleisstOck, r 424 6 mm, 730
3-2261  Elektromagnetisches Weichenpaar

1-2261 R Elekiromagnelische Weiche rechis
2-2290  Gerades AnschiuBgleisstick, 180 mm
1-2292  Gerndes AnschluBigleisstick, 180 mm

2-2297
d-T048
§-7072
4-7209
2-7239
3-7241
1-73M
1-6631

-
S
\

\
)
1
\
\
i
o

:

raan

F231

L 3

Entkupplungsgleissiock, 90 mm
Bogenlampe

Stellpult

Verteilerplatte

Lichthauptsignal
Lichthaupisignal

Praflbock

Transtormator 30 VA, 220 Vot






Anlage
215x135cm

K

mit

Kunsistofl-Gleisen

Doppelgleisige Ringstrecke mit Durchgangsbahnhof

74.053

Die Gleisplanides:

im Vergbeich mit den bishar vor-
geschlagenen Gleisplanent-
wiirfen erlaubt diese Glelsfigur
mit ihrer durchgehend doppel-
gleisigan Ringstracke ainen
volikommen unbehinderien
Geganverkahr mit owel Zogen,
wie er bel den Hauplsirecken
das Vorbilds ablich ist. Durch
den Einsatz von rweal Bogenwei-
chenpaaren konnten die Bahin-
hofseintahrien bereits in die
AuBenradien verlegt und prak-
lisch die gesamtia Anlagenlange
fGr den Bahnholsbarsich nutz-
bar gemacht werden. Hinsichi-
lich der Steuerung der Zoge
wird die Uniartellung in drai
Betriebsstromkreise emplohlen
Aul diese Weise kann sowohl
der Geganverkehr innarhalb der
doppelgleisigen Ringsirecke als
auvch der Ranglerbetrieb inner-
halb der Gleisanlagen des
Bahnhotbereichs voneinander

unabhingig gesteuer werden
Wird aine lunkiionsfdhige
Markiin-Oberleitung Installiert,
argaben sich bel gleicher
Unterigllung sechs Betrieba-
stromkreise, wie im Oberei-
tungsplan vorgeschilagen. In
Anbatrachl der relativ kKurran
Fahrsirecken dirfie es aber
recht schwierig sein, auf so
ainer kleinan Anlage sachs
Zuge glelchzeltig untar Kon-
trofle zu hallen. Sinnvoller wire
in diesem Fall die Untertellung
in vier Betriebsstromkretsa,
wobel man sich bel der Steue-
rung dber die Oberleilung auf
einen Belrishsstromkrais
beschrinkl

Der Gestaliungsvorschiag:
Obwaohl man in das innare doer
asymmetrisch ausgeblidaten
Ringsirecke noch ainige Glais-
anschlisse mit Verzweigungen
hineinflhren konnte, wurde
unserem Vorschlag entspre-

chend der Raum iir die Gestal-
fung @iner maglichat varbild-
crientierfen Umlsidszene
genutzt. Neben dem Emplangs-
gebdude befindel sich dia
Giterhalle mit Laderampe und
etwas wailar rechis fohrt ein
StraBchen zu der aus mehraren
Gebiuden besiehanden Mis-
derlagsung einer Spedilion. Vor
dem Emplangsgebiude ist eine
klelne Grininsal mil Spring-
bBrunnen vorgesehen und die
Bauwerkszeile gegenlber setzt
gich rusammen aus ainem
Hotel ainem Reiseblro und
dem Postami Am vordaren ln-
kan Anlagenrand fOhran Dwei
Stumplgleise in den doppel-
stiindigen Lokschuppen, der
wel Rangier-Diesellokomativan
beharbergen kinnte, iir daren
vorbildorentierden Einsatz aller-
dings mit Erweiterung der Glais-
anlagen ersi die Vorausselzun-
gen geschafien waerden

miasan

Anderungs- und Erweiterungs-
maglichkeilen:

Bel verinderter Themenwah!
bestinde nalGrich auch die
Méglichkeit, wia beralts
arwihni, den Raum im Innem
der Ringstrecke fir mehrere
Industriegieisanschiisse zu
nutzen. Vor allem aber bietet
sich die vorgeschlagane Glais-
figur fdr die Erweiterung nach
auben an. Abgesahen davon,
daf sine Vertngarung durch
Einfdgen von geraden Gleis-
stlcken sowohl In der LAnge
als auch in der Tiele vorgenom-
men werden kann, sind mil den
stumpl endenden Gleisan
Anschilsss for weiterdlhrende

Sirecken schon im Konzept vor-
gesehen. So knnte man die
Anlage Ober eine ain- oder dop-
pelglemsige Strecks mil einar
rwelten Anlage verbinden,

marklinHO



Alernativplan
mit Matall-Gleisan
Seite 751680
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19-2200
11-2201

3-2203
4-2204
1-2206
4-2208
13-2221
1-2223
1=2224
11-2231
2-2233
4-2234
2-2260

rEG3

221

Tag

200

Geb. Gleisstick, r380 mm, 15°
Geb. GleisstOck, r380 mm, 7°30°
Geb. Gleisslick, r424 6 mm, 30"
Geb. Gleissiick, r424 .6 mm, 15°
Gab. Gleisstiick, r424 6 mm, 7°30'
Kreuzungaswelche

Doppelte

1-2261
2-2261R
2-2267
2-2280
3-2202
5-2297
3=7047
6-7072
5-7200
2-7238
2-7239
2-7241
3-T242
1-728%

Bahnibergang mit Halbschranke
Zusatzgarnitur zum Bahnlbergang
Transformator 30 VA, 220 Volt

marklinHO






Anlage
235x130cm

M

mit
Metall-Gieisen

Ringstrecke mit Guterbahnhol

74.057

Die Gleisplanides:

Dem Entwurf 2u dieser Anlage lag
die Idee zugrunde, eina Ring-
sirecke zu enbwarten, di in Var
Bindung mil den anisprachandan
Ausweaich- und Ladeglelsan na-
bendem siganilichaen Fahrbe-
trigh ginen vorbildonentierien
Fan giefbatrieh armoglichl, 80
wie ér an einer kleinen Ortsglter-
anlage ublicherwease stattfindet
Daes sich also bei den Glaisver-
rwaigungen im Vordergrund um
@inen Guterbahnhof handalt

sirel wader Bahnsteige noch
Emplangsgebaude vorhanden
Den zugeordnaten Personen-
batnhof mul man sich auBerhalb
dar Anlage denken. Saine Instal-
lation solite man aber im Zuge der
Anlagenerweiterung sinnvoller-
WiESR ING Auge TAsSen

Der Gestaltungsvorschiag:

Als Thema wird hier gine typische
Orisguteraniage vorgeschiagen

mit Giterhalle, Laderampe, LEW-
Auftahrt, Lademal, Brucken-
waage. kleinem Tanklager, Kurz
aliem was dazugehort. Wahrend
im rectiten Umield des Bahnhots-
vorplatzes dia Nedoriassung
einar Spadition atabliart ist. 1Ggl
sich rechis am Hang uber dam
untertunnelten Streckenab-
schnitt die Wohnsiediung ais Hin-
targrundsiaffage gut in das Go-
samitbild edn. Autfalland an dam
Gestaltungskonzept ist der schon
fast realistisch grofe Vorplatz Er
st bawubt so grofzigig @inge-
plant, in Gadanken an airen ofte.
ren Szenenweachsel ohnea gleich-
zeilig umfangreichare Anderun-
gen am Grundaufbau vornshmen
Fu mUssEn, So konnbe hier bl
spialswelsa aifa wifklichkatang.
he Jirkusvaerladung inazenien
werden, spater im Juge des Sren-
enwechaels eine Holz- oder Vieh-
verladung mit Plerdemarkt. Au-
Berdem ist der Platz wie geschal-
fen. um gelegentlich auch einmal

ain Volksfest mil Bierzeil, Tanz-
gruppen und Blaskapelien darauf
I varansialien, Aul diesa YWeise
[aft sich die Vorplatzszeneris
standig in Yul halten und prasen-
tiert sich stats in neuar Dekora-
on Gun‘lllq WKL sich FierDe
di@ Telluntertunnalung der Fahr-
sirecke aus. Der Vaorplatz er-
scheint waltraumiger und aufiar-
dem wird der Eindruck s gé-
schlossanan Ringverkahrs wail-
gahand verwrscht, Im Hinblick
auf aina Verginfachung des Land-
schatisbhaus kann man aber nuch
aul dw Unterfunnelung var
Zichiten

marklinHO
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Anderungs- und Erweiterungs-
maglichkeilan:

Der hier vorgeschiagene Gleis-
planantwurf 151 fur den Anbau
wailerer Anlagenelemente konzi-
piert. Durch Einfigen von 2wei
Normakweichen in den rechien
Gleisbogen. an den durch A und
B gekennzeichnaton Punktan

18Rt sich dig Verbindung rueiner
wailerfihrendan ain- odar fwei-
gletsigen Strécke gunstig hersial:
len, Wia mit der Schemaskizze
demanstriert, knnte man b
spielsweise eine solche Strecks
raumaparend an einer Wand ent-
lang bis zu iner in der gegen-
Uberiegenden Ecke aufgebaulen
Gagenanlage fuhren und alle Ele-

mEntE zu direr jEdernel wieder

trennbaran. raumtdllenden Grods

anlage verginigen

(7 P

Alternativiplan
mit Kunsistoll-Gleisan
Seite T 5161

vorschlag zur Strackanwaiteariuhiuno
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270 2%30 CI ﬂ :i-tnll-ﬁhuun Ringstreckenoval mit innenliegendem Endbahnhof und Vollkreis
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Die Gleisplanides:

Das Gleisbild diesar Aniage
HElH sich Zusammen dus einer
teilweise zweigleisig getuhren
Ringsirecks und einam (ber
aing Weilchanverbindung ange-
schlossenan Vollkreis. S50 kann
aut der raumiich kigingn i".ﬂlﬂ-ﬂﬂ
gin rechl interessantar Fahrbe-
trigt durchgelihnt werden. Der
kleine, rweaiglesige Roplbahn-
hof ist haupts&chiich auf die
Bedienung von Wendezlgen
singerchiel. wie z.B. fur
Triebwagen. Da aber abn
Ausweichgleis vorhanden ist,
konnen Lokomotiven auch
umaospannl werdan. Eino

Wendembglichkeil besiaht
allegrdings aul diessr Anlage
nmichl,. daflr aber mehmere Aus-
wnchmoghchkoden Dawm
Geganverkehr

Der Gestaltungsvorschlag:
Der Anlagengrilie enlspre-
chend bietet sich als Thema
aine lEndiiche Saena an. I
rechion Anlagenbargich domi-
riert der kKleing Landbanhnhal
dessan Vorplatz nahtlos i den
Ium Shgoewerk gehorandan
Holzlagerplatz Ubargeht Dia
StraBenzulanr zum Bahnhof isl
durch automatischa Schranken
gesicher! Dhe Kleine Ring

i w —
-.-.n.--'-"'"""'"h“

LR TTIASARAANRAR)

T

siracks im linken Anlagentedl
umrundet ginen kegelarmigean
Berg vulkanischen Uirsprungs
mil ginem Schiol aul der abge-
fachien Kuppe. Das Gbrige
Umield, vor allem gegen den
Anlaganhintergrund ru, sollie
man redch mif Biumen und
Buschwerk dekorieren, um den
uppigen Wildwuchs zu imitia-
rEn, whm er stels aul den nichi
bewirlschaltbaren Boden in dar
unmittelibarsn Umgebung erlo-
schanar Vulkanberge anzitref-
fen ist Vordeilhal 1or das
Gasamibild der Anlage kénnte
&4 letzthch sain, wenn man die
linke Ringstreckenschielle

-
— -‘ =T

-
uit'bl'l"““

leicht angtowgend gestaltel und
die Trasse der inneren Rund-
stracke, vom dbrigéen Termgin
deullich abgeseizt, sinige Zon-
timatar hdhar varagl

8 B

Altarmativplan
mil Kunsistolf-Gleisan
Seite 7 5162
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3 11-5100
i=-5101
1-5102

27-5106

12-5107
3-5108
1-5111
4=-5112
4-5113
1-5120
1-5131
1-5140L

21-5200
4-5202
3-5205
2-5208
2=5207
2-5208
2=-5210
1-5214
1=7038
2-7038
2-7038
1=-7040
=704
2-T7042
G- 7048
T=7072
5-T7T191
1-7192
i=-7193
5-7209
1-6611
1-6631

forz forz To72 Tor2 tot2 Forz TorR i 1 Liohtefe

Gebogenes Gleisstick, r 360 mm, 307
Gebogenes Gleisstick, r 360 mm, 15°
Gebogenes GleisstOck, r 360 mm, T 30
Gerades Gleisstick, 180 mm

Gerades Gleisstick, 90 mm

Garades GleissiOck, 45 mm

Gerades Anschiufgleisstick, 180 mm
Entkupplungsglaisstick, 90 mm
Lichtmast

Gebogenes Gleisstock, r 286 mm, 45
Gerades AnschiuBgleissiGck, 1B0 mm
Elekiromagnelische Boganwaiche links
Gebogenes Gleisstick, r 4374 mm, 307
Elektromagnelisches Weichanpaar
Gebogenes Gleisstick, r 4374 mm, §° 43
Gebogenes Glelsstick, r 4374 mm, 24% 17
Doppelte Kreuzungsweiche

Gerades Ausgleichsstick, B mm
Gerades Ausgleichsstick, 16 mm
Symmatrische Drelwegwelche
Vorsignal ohne Zusatziligel

Vorsignal mit stellbarem Zusatzfiigel
Hauptsignal mit 1 Flihgel

Hauptsignal mit 2 gekoppalten Fligeln
Haupisignal mit 2 ungekoppeiten Fligein
Gleissperrsignal

Boganlamps

Stelipul

Prellbock mii Béleuchtung
Viollautomatischer Bahnlbergang
Zusatzgarniiur

Verteillerplatie

Lichitransformator 40 VA, 220 Volt
Transformator 30 VA, 220 Vol

marklinHO






Anlage
250x150cm

M

Metall-Gleisen

GroBes Heimat-Dampfbetriebswerk mit unterfiihrter Kehrschleife

74.065

Die Gleisplanidee:

Im @inem Heimal-Bairicbswerk
sind Streckeniokomoltiven
sbeheimatet-, Sie werden dor
dien grifleran Kontrollen unfer-
rogen und gegebenanialls
werden auch kleinere Schiden
behoben und Verschieifiteile
ausgetauschl Neben dan
ublichan Yersorgungs- wunid
Wartungseinnchungen sind
dahar in Heimat-BWs auch

groBere Reparaturwerkstiien
Ersatrielimagazine und vor
allam rushtziche Glasa vor-
handean, aul denen die nichi
ainsatzbargiien Lokomoliven
abgestelll werden konnan. il
dem vorliegenden Glaisglan
wird ein solches Heimal-BW
vorgaschiagan

Im Zentrum egen, wie all
gemein Ublich, die Behand
lungsgledsse wnd im Rinfenen

Anlagentatl die Heparatur- wmd
Untersuchungsgleise, die durch
Hallen = Marklin-Lokschuppan
7289 - teillberdachl sind. Die
beiden Behandiungsgleise
sowie die von der Drehscheibe
abgehends Umtahrstrecke mil
Ausweichgheis minden direkt in
die AnschiuBstrecke ru dem
allerdings auf dieser Anlage
nichi vorhandenén, Bahnhof
Visimahr fohn diese Strecks in
i unters Ebeno und sndat

dar in ener rdckidhrendan
Eehrachiaile, Aul diese Weise
kann die Ablahri der Lokomo
twen zum Bahnhol und deren
Rickkahr in Voraustahrinch
tung simuliert warden, Dhie
Anlage ist also in der vor-
geschiagenen Form flr Modali-
bahnfrewndes gedacht, die
lediglich den Batrieb im BW
nachyoliziehen wollen. Andarar-
s&lls kann dis Antage auch als
Anlagentail zum Anschiull an

il

gine Nachbaranlage mit Bahn-
hol versendet werdan. In latrte-
rem Falle kénnte man natlrlich
aul die Kehrschlaile im Unter-
grund verzichien und das
Anschluligleis vorblldgeracht in
den Bahnho! der Nachbaramn-
lage fuhren

markliinHO
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Dhe ZiMern im Plan bedeuten:
(1} sschssidndiger Ringlok-
schuppen, (2] Drehscheibe,
(3} Besandungsaniage, (4) Ent-
schiackungsgrube, [5) Wasser-
krine, (B) Grofbekohlungsan-
lage, (V) Kohlanbansan,

i8) Kohlenwagengleis,

(9 Schiackanwaganglas

{10) Reparaturgleis mit Hallen
und Rampen, (11) Magazin mit

Laderampe, (12) Wasserfurm,

(13} Pumphaus, (14) Stellwerk,

(15} Betriebsverwaltungsge-

biude, (18) Umiahrglels mil

Ausweichgleis, (17) Absteligleis

fur Hillszug, (18) Diesaltank-

stelle 10r die Verschiebeloko-

motive, (19} Heizwerk

K

Alternativplan
mit Kunststof-Gleisan
Seite 751683



e

- 5 N N B §F §F N 7§

f’

[ = -"
& = %""‘-..
-

=
E

T
r
-

5108

210

S

5104

S0 |

a0
5146 T
L

o LM

"_---'—--__---_--------H_-

5200

’1-"

2109

TS

\o

(=)
=)
d

;’
f‘::‘L“-‘.'I

4

e
: ‘-"'h-

By
&

=ik
o
i

=
¥

":'..-— -
't*ﬁ

—

Sa

S

5108

.

8104

1oy

&1 J

5100

5107

Al ]

Svln

901

5108

i Il o

| mm . m
rifenf| el e

rnoe - rrmo




74.067

5106 (¥ B2

TdE

'l..gl-u

=4

-*IIIF‘HII.-.-

(=]

g

==

! |
s

e

@

S8

b=l

s
E143 57 0e
5106 I'E' TOAE
-

Ll Todi

[ 5100

B-5004
d=5100
3-5101
BE-5106
18=510T7
4-5108
11 =510
2-5110
=1 1-5111

510:0

Lk 3-5112

3-5113
2-5129
2-511
g 1-5148
1-5147
13-5200
4 -5201
4-5202
3-5202R
§5-5205
2-5208
1-5207
1-5208
2-5214
2-7039
7-7042
12-7046
T=T048
1-7051
i=T072
1-T186
12-T191
7-7209

e 2-7210
) 2-7283

2-T288
3-7289
1=-6611
2-66831
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AnschluBkabel (Gr Mittellaiter
Gebogenes Gleisstick, r 360 mm, 30°
Gebogenes Gleisstick, r 360 mm, 15°
Gerades GleissiOck, 180 mm

Gerades GleisstOck, 90 mm

Gerades Gleisstiock, 45 mm

Gerades Gleisstick, 33.5 mm

Gerades Gleisstick, 22,5 mm

Gerades Anschiufigleisstick, 180 mm
Entkupplungsgleisstick, 90 mm
Lichimast

Gerades Ausgleichssiick, TOmm
Gerades AnschiuBgleisstGek, 180 mm
Gerades Schaligleisstick, 30 mm
Gebogenes Schaltgleisatick, r 360 mm, 18°
Gebogenes Gleissttck, r437.4 mm, 30°
Gebogenes GleisstOck, r437 4 mm, 15°
Elektromagnetisches Weichanpaar
Elektromagnetischa Weiche rechis
Gebogenes Gleisstick, rdd7 4 mm, 5° 43
Gebogenos Glelastick, rd37.4mm, 24*17°
Doppelte Krauzungsweiche

Gerades Ausglelchsstick, 8 mm
Symmetrische Drelwegweiche
Hauptsignal mit 1 Fllgel
Gleissparrsignal

Bogenlampe mit Gittermast
Bogenlampe

Drehkran mit Hebemagnet

Stelipult

Drehscheiben-Garnitur

Prelibock mil Beleuchiung
Vertellerplatie

Schalipult

Turmmastieuchie

Bausaiz Lokomotivechuppan

Bausatz Lokomotivschuppen
Lichitransformator 40 VA, 220 Volt
Transformalor 30 VA, 220 Vet

marklinHO






Anlage 10

490x120/45/165 cm B s Haumsparends Wandaniage mit Kopfbahnhof und

74.069

e

FLddi

i |
|F

"

Die Gleisplanides:

Ebentalls 10r Zimmer oder aus-
gebaute Dachbbdden mit
beschranktem Raumangébol ist
diese Anlage konzipierl. Insbe-
sondere wenn der Zugang zu
ginem Fenster oder einer Dach-
gaube offen gehalten werden
muf, ist diese Anlageniorm aahr
vortellhalt, Dessen ungeachiet
biatet die Gleisfigur viele
interessante Betriebsmaglich-
kaeiten Die eingleisige Ring-
strecke in der Form eines
“Hundeknochanss = in dar
Modellbahner-Fachsprache

gin fester Begrif - verfGgl dber
@in Ausweaichgleis und Gleis-
vertindungen zu dem in der
rechten Schieife gelegeanan
Damptbetriebswerk sowie zu
dem in der linken Schieife
angeordneten kiginen Kopl-
bahnhol mil vier Einfahrgleisen
und ainem Orisgitergles, Dis
rechie Schigife kann fernear

auch Ober gine direkls

Weichenverbindung als Kehr-
schieile belahren werden und
ermiglicht das Wenden der aus
dem Kopfbahnhol ausfahren-
den Zige, 50 dal sie mit dem
Trieblahrzeug an der Spitze
auch wieder vorbildgerechi dort
aginfahren knnan, Die hiar vor-
geschiagene Anlage ist auch
van Anfdngem leichl nachzu-
bauen, da alle Glaisa in giner
Ebena varlegt sind und sing
Landschaftsgestaltung in
Ermangelung einas gréfaren
Umieldes kaum anfalll

Anderungs- und Erweite-
rungsmaglichkaiten:

Bei unverinderter Anlagen-
grundliache konnta man das
hintersto Gleis im Kopfbahnhol
etwas welterfGhren und unler
Verwendung einer Bogen-
welche in den Kreisbogen ain-
figen, der allerdings dann als
kleinerer Radius ausgebildet
seln mibie. PaBt man nun auch

noch einen Bahnsleig ain,
erhill man aul diese Weise
einen kombinieren Kopl- und
Durchgangsbahnhol. AuBerdem
kann dber diese Weichemvar-
bindung auch die rechie
Schiaife als Kehrachiafe ba=
fafiren werden.




.._J:-r""'-. [
f’ e R R R TRt S T TS T T
& ol ] S< U

=

Dig Ziftern im Plan badautan:
i1 drelstEndiger Lokschuppen,
i2) Drehscheibe, (3) Besan-
dungsaniage, (4} Entschiak-
kungsgrube, (5) Wassariurm,
(6] Bakohlungsaniage mit
Bansen, (T) Wasserkrane,

{8) Kohlenwagengieis,

(8) Aus- und Einfahrgleis,

(%0} Ausziah- und Absteligleis,
(11) Abstaeligiets f0r dan Hillazug,
(12) Tankstale tir schweres
Hedzdd (Tlr Damplioks mil
Oleuverung), (13) Dieseltank-
stelie, (14) Uberholglais,

(15) Ausziehgleis, (16) Betrigbs-
varwaliung, (17} Stefllwerk,

(18) Bahnsteige, (18) Exprefigut-
bahnsteig, (20) Ortsglterrampes,
(21) Magazin, (22) Batriabs-
verwallungsgebiude

TS N °
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Y TTT Y
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Alternativplan
mit Kunatstoff-Glaisen

Seite 7.5164
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Anlage
270x130cm

Die Gleisplanidea:

Diese Anlage isf dem Planwvor-
schlag entsprechend eigentiich
als Erganzungstail zu einer vor-
handenen Anlage gedachi, Eine
geradezu ideale Kombination
grgabe sach baisprelswaise mil
Anlage Mr. 13, wobel man den
anschiul an den dort stumpl
endenden Gleisan im rechian
Anlagentall anschiisfen konnle
Vortellhaft ware ain leicht trenn-
barer Anschiufl nsbasondere in
Zimmern mit beschrankiam
Haumangeabol. Die Nebenan-
lage konnte dann aullerhalb der
Beirnebszeit mil wenigen Hand
griffen von der Hauptaniage
gatrennt und an elnem andanan
Ot aulbewahn warden. Indam
man die oflens Fahrasfrecke, dar
Skizra antspreachend, an den
AnschiuBsiallen A, B und C mit
winar fwellen Schlaife varbin-
det, die gegebenentalls in siner
oweiten Ebene unter der Anlage
hindurchgeflhrt wird, bielael .
gich ebanlalls aine Maglichked
die Ringstrecke u schilefan. In
diesem Falle enlstinde, auch
im Hinblick auf den lasi steis
getorderten andlosan Ring-
streckaniahrbetrieb, eine unab-
hiangige, sigenstindige Anlage

Das eigentliche Betriebswerk
pastehl aus enar Drehscheibe
1. dem se ssldndigen Lok
schuppan (£), dar bardachien
Schmieda (3} und den zugeord
noten Gleisen, die sich wie

ribe e o in

Abstallglels (0r Hillszug (16)
Hl';-r'lli_"r'l'q'._ugq_h'u:]lnuﬁ (1)
Bekohlungagleis (7] mil Békoh
lungsanlage, Wasserkrinen (8),
Entschlackungsgrube (8) und
Besandungsaniage (19}
Lﬂmf.;ﬂ":rrrqli:!-_; {3k Fermer kst im
linkan Anlagentell noch ¢ina
kleing versorgungashases e 2
Diesellokomaliven vorhandan
mil doppelsidndigem Lok

K

mif
Kunstslof-Gleisen

schuppen (17} und Anschiub-
gieis mit Diesaltankstells (11)
Dia rasilichen, im Plan einko-
pierten Ziffern bedeuien

{4) Wassarturm, (13] Stallwark,
18) Gebdude der Belnebhavear-
wallung. Das Bekohlungsgleis
a2l in rwel dber Schalter
Tuschalibare, alektrisch isolierfe
Gletsabsc hnitte unterteill
Zusammen mil dam davorlia-
genden signalgesteuerien
Streckanabschnitt konnen
somit 3 Loks rur Behandiung
dor abgeasielll wenrden

MittelgroBes Betriebswerk
als Versorgungsbasis fiir Dampflokomotiven




Dig Ziffern im Plan bedauten:

(1)
(]
3
i4)
i5)
(6]
i7)
(8)
(9

Drehscheibe
Lokschuppen
Schmiede
Wassarturm
Umiahrgleis
Schlackengleis
Bekohlungsgleis
Entschlackungsgrube
Wasserkrina

marklinHO

(10} Kohlenwagengleis
(11} Diesetankstelis
i12) Magazin

(13 Sieliwerk

(14) Zubringergleis zum Bahnhof

{15) Ausziehgleis

[16) Absteligles far Hiltszug

{17} Dieseliokschuppen
(18) Betrisbsverwaliung
(19) Besandungsanlage

i,

Alternativplan
mit Metall-Gleisen
Saile 7.5165

Varschlag zur Streckenweitertihrung
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Trado 1

41-2200
6-2201
1-2202
2-2204
3-2205
1-2206
2-2207
8-2208
3=2221
B-22M1
4-2232
3-2233
2-2234
6-2241
1-2260
T=-22681RH
2-2290
a-22M
2-2292
4-2287
B-T0D46
6-7048
5-TOT2
1-T18B6
T=T208
1=T210
1-T236
1-7239
T-T242
1=T250
1-7252
2-T7253
1-7262
1-7263
2-7288
1=T288
a-7am
3-T504
1-6611
2-6631

Gear, Gleisstick, 180mm

Ger. Gleisstick, 80 mm

Gar, Gletsstlick, 45 mm

Ger. Gleisstick, 22,5 mm

Ger. Gleisstick, 900 mm (flexibel)
Ger. Ausgleichsstick, 168.9 mm
Gier. Ausgleichasiiock, 156 mm
Ger, Ausglelchsstock, 35,1 mm
Geb. GleisstOck, r360 mm, 30°
Geb, Gleisstick, r424 6 mm, 30°
Geb, Gleisstlck, r424, 6 mm, 22°30°
Geb. GleisstOck, r424 6 mm, 15
Geb. Gleisstiick, r424,6 mm, T30’
Geb. Gleisstick, r553,9 mm, 30°
Elektromagnetische Weiche rechts
Ger, AnschiuBgleisstGck, 180 mm
Ger. Ubergangsgleisstick, 180 mm
Ger. AnschluBgleisstick, 180 mm
Entkupplungsgleisstick, 90 mm
Bogenlampe mit Gittermast
Bogenlampe

Stellpult

Drehschelben-Garmifur
Voreibampiatle

Schaltpult

Lichtvorsignal

Lichthauptsignal
Gleissperrsignal

Unteregplatte

Pleiler, 8 mm hoch
Pfedler, 30 mm hoch

Gitterbricke

Bogenbriicke

Bausatz Lokomotivechuppeén
Bausatz Lokomotivechuppen
Prallbock
AnschiuB tir Mittelleiter
Lichttransformator 40 VA, 220 Volt
Transiormator 30 VA, 220 Volt
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Anlage
270x135cm

Kunststofi-Gleisen Nebenbahn mit verdeckt verlegter Kehrschleife

Die Gleisplanidee: =
Bei diesem Gleisplanvorschiag
handell gs sich nieht, wie Gblich,
um eing in sich geschiossene
Ringsiracks, sonderm um &in
Iypisches Nebenstreckenmotiv
mil weligehend vorbildgetreu
gestaltetem Endbahnhof
Anstelle aines Gegenbahnhals
ist das andere Streckenende im
Berg verdeckl alas Kehrschieile
ausgebildet. Dort wendel der
aul die Reise geschickle Zug,
kahrt in Vorausfahrl purGck und
fahrt mit dem Trieblahrreug an
der Spitze in den Bahnhot ein
und zwar in der Regel aul

Gileis 1, denn Gleis 2 stehl, wie
tar vigle Klsinbahnhole typisch,
nur gin schmaler Behelsbahn-
sleig zur Verllgung. Anschlis-
Bend wird die Lok nach Betiti-
gen des Entkupplungsgleises
vom Zug abgekuppelt und ran-
giert Gbar das Auaziehgleis und
Gileis 2 wieder aul Gleis 1, um
den inzwischan abgofartigten
Zug for die nachsie Reise zu
dbernehmen. Falls Damplioko-
motiven als Trieblahrzeuge ein-
gesetzl warden, sollla man in
Anleghnung eines vorbildorien-
tlerian Betriebs nur Tenderiokao-
motiven wihlen, deran éinstige

Vorbikder ausschiie8lich far den
Lugvorspann in Rbckwartstahir
Iugelassen waren, da aul dem
Bahnhof keine Wendemaglich-
kelt basteht. Aul dar Sirecke
durchidhrt der Zug auBerdem
auch den ebenfalls im Berg ver-
borgenen rweigleisigen Schat-
tenbahnhol. Wenn maehram
Zige singesetzi werden, kann
man dort jewaeils ginen Zug
speichern und somit manuell
oder vollautomatisch gesteuer-
ten Zuglolgewechsel durchiGh-
ren, dér den Betrachterblicken
entzogen isl. Das Haupisignal
Wi & vor dem hintersn unteren
Tunnal wird Gbar @in zugeord-

netes Schaligleis gesteuar]. Mit
Eintahrt in den Tunnet schaltet
der Zug das Signal auf -Halt-
und mil der Ausfahr wieder auf
«Frel Fahri=, Aul diese Welse
wird optisch angezeigl, ob die
Kehrschieife im Bergesinnem
besetzl ist oder nichl.

Der Gestallungsvorschiag:
Ein gutes Drittel dor variesgten
Stracken befindet sich - dem
Gestallungsvorschiag entspre-
chend - rugunsten des Land-
schalisbildes im Untergrund.

Auf diose Waise antstand awn for

Modellbahnverhiltnisse unge-
whhnlich realislisches Gleich-

gewichi rwischen den bahn-
lechnischen Einrichiungen und
dam Umfeld. Im Vardergrund
dominiert der Bahnho! mit dem
andlichen Emplangsgebaude,
dem welirbumig angelegten
Vorplatz und der klginan Versor-
gungsbasis 1lr sine Tenderioko-

marklinHO
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miotive, Das dureh den Brailan
Gebingatiull getrennile, roman-
tische Festungssiadichen am
Hang des jenseitigen Uers mit
o lnen schmucken Fachwark-
hiiusem ist dber eing dber-
dachie Holrbricke armeichbar
Weiter iulabwars stirzi ain
Wassariall in die sich canon-
artig verengende Schiuchl Die
rahirgichen Stausiufen und
letztlich auch der Wasserfall
sind bei dissar Anlagenkonzep-
tion zwingende Erdordernisse,
um die tdr die Streckénunier-
tuhrungen unter dem Flul im
linken Anlagentell und die Uber-
tihrungen der Viadukte im

rechien Ankagenteil erforder-
lichan Hohenunterschiede tu
Uberwinden und glaubhal} reall-
stisch darzustelian. Im Inter-
as38 daran, mdglchst viele
Lisungsbeispiele zu brelen,
wurde die Anlage, wia die Fotos
raigen, im Winterkleid gestalter,

Anderungs- und Erwelterungs-
mbglichkeiten:

Das streng aufgetalte Anlagen-
thema gastatiel im Bereich der
sichibar verlegten Siracken
kaum noch irgendwelche Er-
weilerungen der Gleisanlagen,
Lediglich im Schattenbahnhot
k&nnten zwel bis drel zusatz-

liche Absteligleise noch von
Nutzen sein. Varzichiel man aul
dan FluB, kBnnie man allerdings
auch an die Erweiterung des
Bahnhofbereichs denken und
ein groferes Dampfbetriebs-
werk mit Drehscheibe und
Ringlokschuppen sinplanen

12 9

Alternativpian
mit Metall-Glesan
Seite 7.5166
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74.079
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432 s200 7332 - ~ 37-2200 Gerades Gleisstick, 180 mm
-*--"",.'7'--- o oo - S 2221 B-2201 Gerades Gleisstock, 90mm

5 "

4-2202 Gersdes GleisstGck, 45mm
2-2204 Gerades Gleisstiick, 22,5 mm
1 e TR 2-2205 Gerades Gleisstick, 900 mm (flexibel)
s e T e e D i v A i el ) 2 + : 1-2206  Gerades Ausgleichsstick, 168,9 mm
T=-2207 Gerades Ausgleichssibck, 158 mm
1-2208 Gerades AusgleichsstGck, 35,1 mm
23-2221 Gebogenes Gleisstick, r 360 mm, 30°
4-2223 Gebogenes Gleissldck, r 360 mm, 1587
3-2224 Gebogenes Gleisstick, r 360 mm, 7°30°
4=-2231 Gebogenes Gleisstick, r 424,66 mm, 30°
3-2232 Gebogenes Gleisstick, r 424 B mm, 22° 30
1-2234 Gebogenes Gleissiick, r 424 Emm, 730
2-2260 Doppealte Kreuzungsweiche
1=-2261 Elektromagnetisches Weichenpaar
2-2261 L Elektromagnetische Weiche links
1-2267 A Elekiromagnetische Bogenweiche rechis
1-2270  Symmetrische Drelwegweiche
3-2280 Gerades Anschiubgleisstock, 180 mm
1-2292  Gerades AnschiuBgieisstick, 180 mm
5-22687  Entkupplungsgleisstick, 90 mm
1-2299 Gerades Schaltglelsstick, 90 mm
7=7048  Bogeniampe
a=-TO72 Stelipult
4-7208 Vereilerplatte
1-7210  Schaltpukt
2-7239  Lichthauptsignal
2-7240  Lichthauptsignal
1-7262 Gitterbricke
1-T263  Bogenbricke
4-7391 Prellbock
4-7504  AnschiuB lir Mittelleiter
6-7522  Mittellefter-lsolierung
1-8611  Lichttranslormator 40 VA, 220 Voli
1=6631 Transformator 30 VA, 220 Volt

rOTE TOTR TOTE TOXE - TOTR

Lichritraio
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Anlage

K
475x75/95 cm ]-3 T stonaioisn  Ringetrocks ond Durchoangebannhel 74.081

Die Gleisplanides:

Dieser Glelsplan ist fir eine
axtrem schmale Wandanlage
gedacht, die glelchzeilig aber
optimate Fahrbetriebasmbglich-
kaiten biatet. Der grobe, fOnf-
gleisige Durchgangsbahnhol
beharrschi als Mittelpunkt dia
Srene, wihrend aich die doppal-
gleisige Ringstrecke durch die
Unterunnelung der Schielfen
lediglich in Form ainer dem
Bahnholsbereich vorgelagerten
geraden Strecke darstaill

Dar Gestaltungsvorschlag:

Bedingt durch die geringe Tiefe
dieser Anlage blaibt nur noch
wanig Raum 10r die Umfeld-
gestallung. Gegen den Hintar-
grund zu endel der Bahnhofs-
bereich unmitielbar hinter dam
Empiangsgebaudes, 3o daB sich
der Vorplatz mit seiner Umge-
bung in Form alner geschickt
gestalteten Hinfergrundkulisse
forisatzt, An den seitlichen
Anlagenenden gehi die flache
Landschalt in ein maBig anstei-
gendes Gebirge Uber als Vor-
aussetung zur glaubwirdigen
Untertunnelung der beiden
Ringstrackenschlaifen. Die
atwas unglnstige Optik der
symmatrischen Ringafreckan-
fahrung in Verbindung mit dem
garingan Abstand dar Durch-
gangsstrecke rum Bahnhot ist
mit digser Untertunnelung weit-
gehend aulgehoben. Die beiden
Slumplgleise im rechten Anla-
gentall fihren 2u einar Spedi-
tion mill Aulfabhrrampe. In dor
linken Ecke wire auch aine

Glterhalle mit Gleisanschiull und
StraBanzulahrl denkbar

Anderungs- und Erweiterungs-
méglichkeiten:

Mit der Planung dieser Wand-
aniage wurde die stufenweise
Erwailarung miteinkalkuliert. So
k&nnie man belspielsweise, bel
gletchzeitig nur wenig rusiiz-

lichem Flachenbadar!, aine
rwalte Ebane schalfen und,
dem Skizzenbeispiel folgand,
im Hinblick auf erveiterte Fahr-
betrigbamébglichkeiten in dear
unteren Ebene sinen Schatten-
bahnhof @inrichten. Eine ideale
Gelegenheit zu einer sinnvollen
Erweiterung bote sich farner mi
der Weiterfihrung der belden
rechien Slumpliglaize Obar die
Ecke hinweg und gleichzeitigar
Schielfenverbindung. In diesem
Fall entstinde aus dem Durch-
gangsbahnhol ein Trennungs-
bahnhol. In Gedanken an eing
solche Erwaiterung und dem
damit verbundenen hbheran
Verkehrsaulkommen 5 bereits
die linke Bahnhotsausiahr als
doppelglalsige Weichenstrale
aufgelihn. An die beiden
arwahnien Stumpligleise kénnte
man auch aine komplaite Eck-
anlage anschlieBen wie bei-
spielsweise das mit Gleisplan 1
vorgeschlagens Dampl-
betriebswerk

13

Alternativplan
mit Matall-Gleisan
Seite T 5167
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Trado 2 Lichtiraty

52-2200 Gerades Gleisstick, 180 mm 2-7236  Lichivorsignal

14-2201 Gerades Gleisstick, 90 mm 2-7238  Lichivorsignal
3-2202  Gerades Gleisstock, 45 mm 2-7239  Lichthauptsignal
2-2204 Gerades Gleisstick, 22 5 mm 5-7240 Lichthaupisignal
6-2205 Gerades Gleiastick, 900 mm (llexibel) 3=T241 Lichthauptsignal

r\ 3=-2206 Gerades Ausgleichsstick, 168,89 mm d-T242 Glelssperrsignal

14=-2207 Gerades Ausgleichssihok, 156 mm T=T7391 Preiibock
11-2208  Gerades Ausgleichsstick, 351 mm 1-6611 Lichttransformator 40 VA, 220 Volt
16-2221 Gebogenes Gleisstock, r 360 mm, 30° 2-6631 Transformator 30 VA, 220 Volt
3-2223 Gebogenes Gleisstick, r 380 mm, 157

i 3=-2224  Gebogenes Gleissiick, r 380 mm, 7930
16-2231  Gebogenes Gleisstlck, r 424 .6 mm, 30°
5~-2232  Gebogenes Gleisstlck, r 424,68 mm, 22° 30
8-2260 Doppelte Kreuzungaweiche
5=-2261 Elekiromagnelisches Weichenpaar
1-2261 L Elektromagnetische Weaiche links
4-2280  Gerades Anachlufigleisstick, 180 mm
2~-2292 Gerades Anschiuigleisstick, 180 mm
8-2297  Entkupplungsgleisstick, 90 mm
6=7048  Bopgenlampe
12-7072  Stellpult "'m‘ m

B-7200  Verellerplatte
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15-7003 Oberleltungs-Anschiufikabel
9-7004 Befestigungsgamitur
S0-7006  Fahrdrahtisolierung
2=-7013  Fahrdrahistick, 240 mm I
46-T014 Fahrdrahtstick, 115 mm
36=TD15 Fahrdrahtstick, 1156 mm
B-TO16  Querverbindung
19-T018  Fahrdrabistick, 270 mm
J4-T019 FahrdrahtstOck, 360 mm
8-7021  Turmmast ;
24-T022 Umterbrecherstdcik, 116 mm
5T-T023  Ausgleichssilck, 100 mm
2-7209 Verellerplaite
1=-7277  ¥Wreuzungsstock
17-7278  FahrdrahistOck, 235 mm
8-7283 Turmmastieuchie
2-7501  Anschiufimast
59-7508  Mast thr Fahrleilung
4=7510 AnachiuBmast
11=7512  Anschiuimast
2-7525  Ausleger
<=6631 Teansformalor 30 VA, 220 Volt
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Alage

it
Metall-Gleisen

Ringstrecke in zwei Ebenen mit Durchgangsbahnhof

74.085

Die Gleisplanides:

Auch bel diesem Glelsplanvor-
schiag handelt es sich um eine
gingleisige Ringstrecke, die in
Form einer llegenden Achi Ober
rwel Ebenen hinweg verlagt st
Die rurVerfigung stehende
Anlagengrundfiache konnte
dadurch fir den Fahrbatrieb
optimal genutzt warden
Schwierig ist es allgrdings, bai
derart kurzen Anlagen auch
noch ainen Bahnho! zur Bedie-
nung hinreichend langer ZOge
mit einzuplanen. Das Problem
wurde hier gelisi, indem unter
Verwendung siner Bogen-
witiche die Bahnhotseinfahrt
bereits in den beginnandan
linken Bogen vorveriegt warden
konnte, sOwia man &5 auch
baim Vorbild haulig sieht. Die
Bahnhofsgleise kdnnen nun
Zige mit LAngen bis zu1,35m
aulnehmaen. Uber die doppelte
Ereuzungsweaiche, von den

Bahnholsgleisen abgehend,
sing ferner zwel Mebanglaisan-
schilsse mil mehreren Verzwei-
gungen vorgesehen, so dal
naien diem sigentlichen Ring-
streckenfabrbainab auch ain
intoresaanter Rangierbetriab
aul dieser Anlage staltfinden
kann

Der Gestaltungsvorschlag:
Bedingt durch die erordariche
Teiluntartunnalung dos unter-
tuhrenden Streckenabschnittes
kommi als Moliv praklisch nur
eineé Hochgebirgslandschalt in
Frage Daim Antagenzentrum
keine Gleise vorgesehen sind,
ergibt sich die Gelegenheit zur
Geslaltung eines tef in der Tal-
sohle liegenden Karsees, wie ¢f
als Eiszaitreliki ehamaliger
Gletscher in den Alpon zahi-
reiche Vorbilder hat. Der ZufiuB
wird von der aingleisigen Bahn-
linie rwaimal in verschisdanan
Hahan dbarkreuzl. Rachts vom

See beflindet sich am Steilhang
éin Steinbruch mil Brachwerk
Dar ginsiandige Lokschuppen
davor ist zum Einstelken dar
privaten Diesellokomotive des
Steinbruchuntarnahmens
gedachi. Am vorderen Anlagen-
rand findat sich eine kisina
Ortsveriadestelle mitl Freiladea-
und Ausziahgles, Lagerhaus
und Auffahrirampa

Anderungs- und Erweiterungs-
maglichkeiten:

Auch bei dieser Anlage 18l dia
vorhandene Grundiiache so gut
ausgenitzl, daB sinnvolle
Erwgilerungen ahne gleichzei-
tige Erweilerung der Anlagen-
grundplatte kaum durchiGhrbar
sind. Uber den Anlagenrand
hinaus hingegen, bietat sich mit
der Verldngerung des Frailade-
gleizes die Streckenverbindung
Zu ainer Nachbaranlage an.
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13-5100
J-5101
5-5102

J8-5106

10=-5107
8-5108
4-5109
2=5110
a-511
§-5112
5-5113
1-5128
1-5131
1-5137
3-5137L
1-5140L

17 =5200
4-5201
1=5210
2-7038
3-7039
2-7040
1=-T041
4-TD42
7=T048
G=-TOT2
5-T1:
5-T208
1-7262
1=7263
1=-7390
1-6611
1=6831

Gebogenes Gleisstick, r 360 mm, 30
Gebogenes Gleisstick, r 360 mm, 157
Gebogenes Gleissiick, r 380 mm, 7°30°
Gerades Gleisstick, 180 mm

Gerades GlaisatGck, 90 mm

Gerades Gleisstick, 45 mm

Gemdes Gleissiick, 33,5 mm

Gerades Gleisstick, 22.5mm

Gerades Anschiuigleisstick, 180 mm
Entkupplungsgleisstick, 80 mm
Lichtmast

Doppelte Kreuzungsweiche

Gerades AnschluBgleisstick, 180 mm
Elektromagnetisches Weichenpaar
Elekiromagnetiacha Welche links
Elektromagnetische Bogenweiche links
Gebogenes Gleisstick, r 4374 mm, 30°
Gebogenes Gleisstick, r 437,4 mm, 15
Geradas Ausgleichsstick, 16 mm
Viorsignal mit stellbarem ZusalzfiGgel
Hauptsignal mit 1 Fidgel

Hauptsignal mit 2 gekoppelten Fldgeln
Hauptsignal mit 2 ungekoppelten Fiogein
Glelssparrsignal

Bogenlampe

Stellpult

Prellbock mit Beleuchtung
Vertellerplatie

Gitterbricke

Bogentbricke

Mechanisch betatigter Bahnibergang
Lichttransformator 40 VA, 220 Vol
Transformator 30 VA, 220 Volt
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Anlage
290x170cm

Hunsisiol-Gleisen

Eingleisige Ringstrecke
mit Durchgangsbahnhof und kleinem Dampfbetriebswerk

74.089

Die Gleisplanidee:

Bei dissem Gleisplanvorschiag
ist die einglemsige Ringstrecke
ahnlich edner Achl in SIS vsr-
soghlungen und den Bahnhofsba-
reich uberkreuzand in 2wel Eba-
nen verlegl. Im Yerglelch mit
Ringstrecken, die nur ineinar
Eberna va rlegl sind, arzyedl man
hierbal nahazu sna Verdoppa-
lung der Fahrstrecke. Der rwei-
gleisige Durchgangsbahnhof in
der unteren Ebars st beding?t
durch dia Yerwendung einer Bo-
germwaicha wnd gleichreitigear
Schraglage zumvorderan Anla-
genrand hin, ungawdhniich lang
ausgebildet und vermag Zoge mit
Gesamtlangen bis 1 35 Matar aul-
funahman. Hinter dem Bahn-
hotseorplats findet im Zentrum
der innereén Ringstreckenschieife
das kieine Damplbetriebhawerk
mi Drehschelba, dresstandigem
Lokschuppen und drei Bahand-
lungsgleisan ausreichand Raum
Im hinteren Anlagenbereich
rweigl ein Anschiuligleis zu
sinam Steinbruch mit Scholter-
wark ab. Durch die Untertgilung
dar Gleisfigur in 2wei Betriebs-

stromireisa kann der Rangiarvar-
kehr innarhall dies Bahnbalriebs-

wir s ohne Besinfrachligung
des Streckenverkahrs Uber dan
pweilen Trato gesteuert warden

Der Gestaltungsvorsching:

Mit der Unlarunnelung des ge-
samten hinteren Streckenab-
schniftes in der unteren Ebene ist
die geschlossena Ringsirecka
optisch nicht mehrarkennbar;
gin Eftekt, der beim ernsthaften
Anlagenbau maist angesirebt
wird, Uim diese Untertunnslung
jEdoch stilistisch zu rechtferti-
gen, it dar Aufbau eines gegen
den Anlagenhintergrund fu an-
steigendan Gebirges obligato-

risch, Somit ergibi sich von selbst
das Thema Vorgebirgsiand-
achatl Den Bahnhofsbareich mit
dem Batriebswerk dahinter mufl
man sich also in der Talsohle vor
der Kulisse ansteigender Barge
denkan. Eine rwar haule kaum
noch anzutreffende Vorbildsitua-
tion, bezogen aul fruhere Zeiten
an Gabirgsstrecken mit Dampl-
traktion edoch durchaus vor-
stallbar, Gegen eine nostalgischa
Autfassung des Motives tst daher

nichis sinzuwenden, zumal es
sich ber dem vorgeschlagenen
Bairiebswerk um gina ralativ kiei-
ne Versorgungsbasis handelt
e 5@ @RSt auch aingm Naban-
sireckenbahnhol zugecrdnet ge-
wasan sein konnie

marklinHO



Anderungs- und Erwelterungs-
méglichkeiten:

Die rur Verfligung stehende
Grundilache =t bel diesssm Gleis-
planvorschiag so optimal ge-
nutzt, dafl aine sinnvolls Erveite-
rung der Gleisanlage ohne emp-
findliche S5tdrung des harmoni-
schen Gleichgewlchies rwischen
Bahnund Landschafl kaum mag-
lich ist. Denkbar ware hchsiens

#ine Erweiterung deér geraden un-

tertunnelian Strecka in dar unie-
ren Ebena um 2wel bis dred Aus-
weichpieise ru einem Schatten-
bahnhof. In diesem Falle mudie
man aber das Schotierwerk am
Hang im Interesse & ner ausn-
chenden Durchiahrizshahe far
den untarfihrenden Varkahr ant.
sprechend haher anordnen odar

aber gegebenentfalls ganz aut

diesen Gleisanschiul serzichion.

Die Ziffern im Plan badeulen
(1] Stmnbruch mit Schotlerwark,
i2) Kleinbekohlungsanlage,

i3) Wassarturm,

(4} BW-Stellwerk,

(5] Kran am Reparaturgleis.

(6] Wassarkran

15 8

Alternativplan
mit Metall-Gleisen
Saite 7.5.168
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7.4.091
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43-2200
11-220
§-2202

2-7548
1-7532
1-8611
2-861

Gerades Gleisstick, 1B0mm

Gerades Gleisstick, 80 mm

Gerades Glaisstick, 45mm

Gerades Ausgleichastick, 30 mm
Gerades Gleissilck, 22,5 mm

Gerades Gleisstick, 900 mm (lexibel)
Garades Ausgleichasiick, 156 mm
Gerades Ausgleichsstick, 35,1 mm
Garades AusgleichssiGck, 217 9 mm
Gebogenes Gleisstick, r295 4 mm, 45°
Gebogenes Gleisstick, r 360 mm, 30°
Gebogenes Gleisstdck, r 360 mm, 15°
Gebogenes Gleisstick, r 360 mm, 7°30'
Gebogenes Gleisstick, r 424, 6 mm, 30°
Gebogenes Glelsstick, r424 6mm, 22°30°
Gebogenes Gleisstiick, r424,6 mm, 7°30°

Elektromagnetischar Weichenantriab
Bahniibergang mit Halbschranke
Lichttransformator 40VA, 220 Volt
Transtormator 30VA, 220 Voit
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K

mit
Kunststoff-Glelsen

Halboffene eingleisige Strecke mit Kehrschleife,
Durchgangs- und Endbahnhof

74.093

Die Gleisplanidee:

Bei dem hier vorgeschlagenen
Entwur! handelt es sich um eine
iypische Eckanlage, die sowahl
als elganstandige Fahrbetriabs-
anlage als auch als Teil ainar
raumiilienden Grofanlage
genutr werden kann. Als aigen-
standige Anlage - wie im Plan
vorgeschlagen - varfigl sie
iber aine halbotfene singleisige
Strecks, dié in drel Stockwer-
ken varlegl is1 und in dér unter-
sten Elage in einer Kehrschieile
mit vollautomatisch zugge-
steuerten Schattenbahnhot
endet. Die in Vorausfahrt in den
Berg einfahrendan Z0ge kehren
also stets mit dem Triebfahr-
raug an der Spitze wieder
zurlick. In der zweiten Etage
liagl ein groBar, rweigleisiger
Durchpangsbahnhol. In der drit-
ten Elage blldet ein vorbildge-
treu installierter Endbahnhol
mit glnstdndigem Lokschuppen
und privatem Anschiulgleis den
Abschiull dar Strecke

im Interesse einer besseren

Ubersicht ist der Streckenab-
schnitt mit Kehrschleile in der
untersten Etage als gesonderte
Skizze aufgetihr. Die vor-
geschlagene, einfache Schal-
tung steuert vollaulomatisch
den Zugwechsel im Schatten-
bahnhol nachatehend be-
schriebener Heihenfolge ent-
sprechand: Mit Einfahrt aines
Zuges in Gleis 1 wird beispiels-
waisa beim Uberfahren des
Schaltgleises vor der Trenn-
stelle in dem rugeordneien Uni-
varsal-Farnschaltar ain Schait-
vorgang ausgeldst, der dem aul
Gleis 2 wartenden Zug die Fahrt
freigibt und gleichzeitig seing
wigens Haltestrecke abschakliet,
d. h. der Universal-Femsachaller
wird wechsolsaitig verwendat
{3 Kiemmen). Der nun auf Gleis 2
ablahrende Zug stellt hintar dar
Trennstelle die Einfahrweiche
auf abbiegen. Belm Einfahren
eines Zuges aul Gleis 2 ist

der Schaltyorgang dersalbe
Zug 1 fahrt los und stellt hinter
der Trennstelle die Einfahr-
weiche aul gerade.

Es wird for Unterleiiung und
Obereitung j@ 1 Universal-Fern-
schalter bendtigt, Auch darf bei
dieser Schallung keine Wagen-
beleuchiung angebracht wer-
den, da sonst jeder Wagen eine
Schaltfunktion ausibsen wirde.,
Die Kehrschleifenweaiche und
die Ausfahriweiche des Schat-
tenbahnhols sind nicht in die
Automatik miteinbezogean und
bieiben in ablenkender Zungen-
stellung fixkar, da sie Del
Falachstallung und stumpler
Anfahrl auigeschnitien und
somit siérungsirel befahren
wearden konman

Der Gestaltungsvorschlag:
Bedingt durch die sich Gber
drei Stockwerke hinziechsndes
Streckenfihrung argibt sich

wangsldufig die Forderung
nach einer Gebirgsstaffage,
wobr das Ziel verfolgt werden
mufl, die beiden Bahnhole
durch geschickie Landschalts-
gesialtung mil viel Baumba-
stand optisch voneinander zu
trennan. Da der obere End-
bahnhol, dieser Forderung ent-
sprechend, demiich wail an
den hinteren Anlagenrand
gelegt wurde, missen sich
Bahnhofsumteld und Bahnhofs-
vorplatz hinter dem Emplangs-
gebaude im Bild der Hinter-
grundkulisse lorisetzen Auf der
Hochebene im rechlen Anla-
gentell beherrschi ein groBes
Sagawork mit Holzplatz die
Szene. Als Kontrast hierzu bia-
tel sich in der zweitan Ebene
&in romantischer Ausflugsori
an. Dem Planvorschiag entspre-

chend stehl links vom Emp-
fangsgebdude aul der Anhdhe
gine groBe Walllahriskircha mit
Groite, deren Qualle den sich
nach dem rechien Anlagenrand
U einam See waitenden Bach
spaist, Die dan Bahnholsvor-
platz sdumenden Gebluds
kinnien ain kleines Kloster und
einen Landgasthol mit Mihle
baharbergen. Unten am See,
der den tiefsten Punkt der Anla-
gentopografie bildet, befindet
sich ain Ferlenhaus mil Anglar-

steg.

marklinHO



Anderungs- und Erweiterungs-
mbglichkeiten:

Indam man die Prellbécke an
den beiden Stumpiglelsen im
oberen Endbahnhof entfemnt,
bietet sich eine germdezu ideale
Maglichkeit zum Anschlull eingr
wailerfGhrenden doppeigleisi-
pen Verbindungssirecke zu
giner entsprachanden Gegen-
anlage. In diesam Faile

enistinde aus dem Endbahnhol
ain Durchgangsbahnhal und,
solermn aul der betreffendean
Gegenaniage - wie beispiels-
weise bel Anlagenvorschiag 6 -
die Zhge gewendet warden
kdnnen, sind in Vierbindung mil
der Kehrschioile dieser Anlage
dis Badingungen 1hr einen
peschlossenan Ringverkehr
ertiii.

.

Alternativplan
mit Matall-Glelsen
Saite 7 5170
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74.095

TR Wl

TR TR

53-2200
B=2201
5-2202
B-2203
3-2204
2-2205
1-2208
1=-2207

2-2200
16-2221
5-2223
1-2224
2-2229
=220
2-2232
1=-2261
1-2261R
1-2267
1-221
6-22T1R
4-2274

Gerades Glelsstick, 180 mm

Gerades Gleisstick, 30 mm

Gerades Gleisstdck, 45mm

Gerades Ausgleichsstick, 30 mm
Garades Ghemsstiick, 22.5mm

Gerades GleisstUck, 900 mm (loxibol)
Garades Ausglaichsstick, 168,89 mm
Gerades Ausgleichsstick, 156 mm
Gerades Ausgleichsstick, 35,1 mm
Garades Ausgleichastick, 217 8mm
Geboganes Gletsstick, r 360 mm, 307
Gabogenes Gleisstick, r 360mm, 15°
Gebogenes Gleisstick, r 360 mm, 730
Gabogenes Schaligleisstick, r 360 mm, 15
Gebogenes Glemstock, r424 6 mm, 30°
Gebogenes Gleisstick, r 424 6mm, 22°30°
Elekiromagnetisches Weichanpaar
Elektromagnetische Weicha rachis
Elektromagnetisches Bogenweichanpaar
Waeichenpaar iGr Handbatrieb

Weiche rechts fir Handbetrieb
Gobogenes Glaisstick, r 9024 mm, 14° 26

3-2290
2=2282
§-2297
2=-22088
11 =T7048
7-7072
6-7209
A-7239
1=7240
1-T241
2-7242
1-T245
G- 7391
2~-T504
i = Fe22
B~-T548
1=7502
1-7583
1=-B611
2-663

Gerades Anschiulgleisstick, 180 mm

Elektromagnetischer
Bahnibargang mit Halbschranke
Zusatrgarnitur rum BahnObergang
Lichttransformator 40VA, 220 Voi
Transformalor 30VA, 220 Volt

Ty










Anlage

350x150/130cm

K

mit

Kunststoff-Gleisen

Fahranlage mit Durchgangs- und Endbahnhof

Die Gleisplanides:

Der hier vorgestelita Anlagan-
entwur! bietel aul relativ kieiner
Grundfliche zahireiche Mag-
lichkeiten, um ainen vorbild-
orientiarien Betrieb mil
meahreran und |&ngeren Zlgen
durchzutihren, Zunéchst kann
die eingleisige Ringstrecke
ebenso wie der Vollkrels, T
Endiostahrien im Kreisverkehr
genutzl werden, Der an der
Ringsirecke gelegena, drei-
glaisige Durchgangsbabnhal
vierilgt (bar zwei Bahnsteige
uid Zwai pusAizliche Ofggdter-
gleise. Aus der Ringstrecke In
der unfaren Ebane rwelgt eing
gingleisige Nebenstrecke ab, die
auf dem Berg in den Endbahn-
hol fohrt. Da in diesam End-
bahnho! auller dem Einfahrt-
glhais ain Augweaichghers und ain
Orisgilengleis mit Ausziehgleis
rur Verflgung stehan, sind
auch dort vielseitige Rangier-
maglichkaiten geboten. Untar
andeream kSnnen die Tnebfahr-
reuge der in den Endbahnhol
gingelahrenen Zige dber das
Auswoichglels und die entspre-
chenden Weichenverbindungean
rangharan und dis Wagen wie-
der an der Spitze (Or die Tallahrt
bernehmen. Damit aber auch
die nachiclgenden Berglahrien
ebenlalls vorbildgetreu mit vor-
gaspanntem Trieblahrzawg
erfalgen konman, wurde mit der
nach links aus dem Vollkreis
abrweiganden Verbindung in
die groBe Ringstrecke eing
Wendemaglichkeit far die zu Tal
gelahrenen Lige geschalten

Dar Gestaltungsvorschiag:
Um eina hinreichende oplischa
Trennung der beiden doch
rechi nahe baleinander gelege-
nen Bahnhdle zu erzielen, ist
auch bei diesem Anlagenkon-
zept eine Gebirgslandschaft
das Mittel der Wahl. Unserem
Vorschlag entsprechend steigt

das Gebirge gagen den Anla-
genhintargrund, und vor allem

zum linken Anlagenande hin. steil

an. e gurch die Schranken
gesicherie Strabe llegl allar-
dings noch in der untaren
Ebenae und endel im Biblinhols-
voarplaty, der sowohl 'Or dan
Publikumsverkehr vor dem
Emplangsgebiude als auch Hir
dan Veradebetrieb vor den bai-
den Giterhalien ausreichend
bemessen ist. Links aul der
Anhdhe liegl &in klgines Dort
Sowohl dan Gieisdrsieck als
auch die Weichenverbindungen
in dia abrweigands Bergsirecks
sind geschickt untertunnell, so
dall die doch elwas unrealisii-
schen aber betriebstechnisch
eforderichen Streckenver-
rwelgungen nicht mehr zu
arkennen sind. Dia im Bahnhof
il dem Berg endendes Neben-
stracke Iritt nach der Kehre in
der Zwischenebans an die
Obedifche und windet sich
dann den Steithang entlang. Mit
Beginn der letzlan Kehre bis
unmittelbar vor dar arstan
Waiche zur Bahnhotseintahrt
verschwindet sle abermals. Vor-
galagert vor dem oberen Bahn-
hof befindet sich aine kiging
Fabrik mit AnschluBigleis. Ein
schmaler Plad filhrt von dor zu
einam Aussichisiurm auf dam
hichsten Punkl des Piateaus.
Das kleine Emplangsgebaude
steht lAngs der einlaufenden
Gleise. Ihm gegeniber gruppie-
ren sich dia oralen Hauser dar
im Hintergrund gedachien Or-
schal

Anderungs- und Erweite-
rungsméglichkeiten:

Das in Verbindung mit der vor-
geschlaganen Unterunnelung
und Landschaftsgestaltung
sahr harmonisch und ausgegli-
chen wirkende Gleisbild laBt
inngrhalb des sichibaren Anla-
genbergichs kaum noch Strak-

konarweiterungen zu, wenn
rileh! gleichzeitig auch dia Anla-
gengrundfiiche vergriBert wird
im Bereich der langen Geraden
der untertunnelien Ringstrecke,
lieBe sich hingegen rechl gut
cin rweaigleisiger Schattan-
bahnhol instaliieren. Bei voll-
automalisch gesleuarier
Zugwechsatfolge kinnla man

o ‘}3"“
. ‘. o

;#
e

aogar aul aine aptische
Stellungsanzaige der verdeck!
galaganen Waichen verrichien

.

Altarmativplan
mit Matall-Gledsen
Saite THAT1

marklinHO
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40-2200
16-2201
5-2202
2-2203
£=-2204
4-2205
S3=-2207
1-2208
T-2221
3-2223
22-2231
6-2232
2-2233
4-2234
1-2260
3-2261
8-2261RH
4-2280
£=2292
B-2297
14=T7048
10-7072
9-7200
1-7236
3-7238
4-T7240
2-7241
3-7242
7-7am
1=-75682
1-6611
2-6631

Gerades Gleisstick, 180 mm

Garades Gleisstick, 90 mm

Garades Gleisstick, 45 mm

Gerades Ausgleichsstick, 30 mm
Gerades Gleisstick, 22,5 mm

Garades Gleisstick, 900 mm (fiexibel}
Gerades Ausgleichsstick, 156 mm
Gerades Ausgleichsstick, 35,1 mm
Gabogenes Gleisstick, r 360 mm, 30°
Gebogenes Ghleisstick, r 360 mm, 15°
Gebogenes Gleisstick, r 4248 mm, 307
Gebogenes GleissiGck, r 424.6 mm, 22° 30
Gabogenes Gleisstick, r 424,68 mm, 15°
Gebogenes GlelasiOck, r 424,86 mm, 7730’
Doppelts Kreuzungsweiche
Elektromagnelisches Weichenpaar
Elektromagnelische Weiche, rechis
Gerades AnschiuBgleisstick, 180 mm
Gerades Anschiuigleisstock, 180 mm
Entkupplungsgleisstick, 90 mm
Bogenlampe

Stelipult

Veneilerplatte

Lichtvorsignal

Lichthauptsignal

Lichthauptsignal

Lichthauptsignal

Gleissperrsignal

Prellbock

Bahnibergang mit Halbschranke
Lichttranstormator 40 VA, 220 Volt
Transiormator 30 V&, 220 Voli

marklinHO



74.100 oberieitung |

3-T004  Betestigungsgarnitur TROR 501 e

12-7013  Fahrdrahtstick. 240 mm ' : ¥ ) " L P ) s T Tou
38-7014  Fahrdrahtstick, 115 mm % :

16-T015 Fahrdrahtstdok, 115 mim
22-T018  Fahrdrahtstick, 270 mm
21-7019  FahrdrahistGok, 360 mm
23-T022  Unterbrecherstick, 115 mm
I0-T023  Ausgleichsstock, 100 mm
1-7277  Kreuzungssilck
14-T278 Fahrdrahtstbck, 235 mm
2=T501 Anschiufimast
74-7509  Mast f0r Fahrieitung
4=T510 Anschiufmast
24-TH12 Anschiufimasi
2-6631 Transtormator 30 VA, 220 Volt
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Anlage
360x150 cm

M

mit
Matall-Gleisen

Doppelgleisige Ringstrecke in drei Ebenen

74.101

Die Gleisplanidee:

Dig hier vorgeschlagens Anlage
bietet vor allem sinen groBelgi-
gen Streéckentahrbetrieb, Durch
die dber drel Stockwarke hin-
weggellhrien Trassen wurde
die zur Verligung stehende
Grundfiiche optimal genutzt
Sireang genommen st doppal-
gleisige StreckenfOhrung aller-
dings nur vorgetiuscht; in Wirk-
lichkeit handall 23 sich um aine
einzige Ringstrecke. Die beiden
varbindenden Schiaifen sind
jedoch so geschick! untertun-
nell, dal der Eindruck alner, in
den Tunneln sich fortsetzender
doppelgieisigen Hauptstrecke
entsteht. Auch die Optik der
fahrenden Zlge prasentiert sich
im vorbildgerechien Gegenver-
kehr, da sich das Wenden
innerhalb der verdeckl gelege-
nen Streckenabachnitte voll-
rieht. Der groBe, viargleisige
Durchgangsbahnhaof in der mitt-
leren Ebene I8t als Schnellizug-
station ausgelegt und kann
Zige mit L&ngen bis 1,40 Meter
aufnehman.

Der Gestaltungsvorschiag:
Auch bei diesem Anlagenvor-
schlag fordern die drel Ebenen
relativ hohe Berge als Stallage,
um die Wandeschieifen und die
Streckenabachnitte in der unte-
ren Ebene ausraichend Obear-
decken zu konnan. Der voriie-
gende Vorschiag zeigt ein FluB-
tal mit links und rechits steil
anstelgandem Gebirge. Der tief-
lkegende Flul erforder afler-
dings den Austritt der untertun-
nelten Strecken in der untar-
sten Ebene und entsprechende
Brocken in unterschiediichen
Hohen, um das Tal Zu Oberwin-
den. Dia MOhe lohnt sich
jedoch durch ain bosondars
interesaantes und reizvolles
Landschaftsbild. Die zum Bahn-
hol iGhrende Zulahrisstrafe
windet sich zunAchst dem Tal

entlang, unter den balden Brik-
kan hindurch um dann, den
Flufl selbst Oberquerand, in
stallem Anstieg die Basis der
zwelten Ebene zu ermeichan. Die
Bahnhotsbaulen bestehen aus
dem Empfangsgeblude miltha-
rer GroBe, dem Wohnhaus, dem
Giterschuppen und einer Auf-
fahrirampe. Jenssiis des Bahn-
hotsvorplatres ware das Post-
amt, oin Gasthaus und waiter
reéchis dahinter oine kisino

des rechlan Anlagenteils ist
am Hang ein Steinbruch mit
Zerklgingrungswerk und Lade-
station vargesahen.

mbglichkeiten:

Um im Beroich der zwischen
den Anschiufistelien A und B
Igendan Geraden ainen
rusdizlichen Schattenbahnhof
mift rwisl Ausweichglemsen sin-
bauen zu kdnnen, muB es gelin-
gen, dig einzeinen Etagen anzu-
heban, um die Durchfahrishdhea
for den untedihrenden Verkehr
ru gewdhrieisien. Allerdings

mul man dann auf den FluB ver-
zichien, Bel enlsprechendem
Raumangebot ware vielleicht
auch noch an gine allgemeine
Verlingerung der Anlage zu
Gunsten der Bahnholagleis-
langen fu denken,

marklinHO



18 M

Alternativplan
mit Kunsistofif-Gleisen
Selte 7.5172
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74.103

5 52-8100 Gebogenes Gleisstick, r 360 mm, 30°

P——— | S _’ﬁ_ e . S——_" - R 510 1-5101 Gebogenes Gleisstick, r 360 mm, 15°
198 g L@ Ty 5-5102 Gebogenes Gleisstick, r 360 mm, 7°30
-, 5110 B 131=5106 Gerades Gleisstick, 180 mm
5100 301 S N 15-5107  Gerades Gleisstick, 80 mm
106 ~ T o 5100 13=-5108 Gerades GieissiOck, 45 mm

'\. &1108 o = 5110 . A=-5108 Gerades Gleisstick, 33,5mm

He's R \ 5=5110 Gerades Gleisstick, 22,5 mm
11=5111  Gerades AnschiuBgleisatick, 180 mm

4-5112 Entkupplungsgleisstick ., 90 mm
4=5113  Lichtmast
2=5129 Gerades Ausgleichsstick, 70 mm
2=8131 Gerades AnschiuBgleisstock, 180 mm
31-5200 Gebogenes Gleisstick, r437.4 mm, 30°
+=5201 Gebogenes Gleisstick, r 437 4 mm, 15°
'=8202  Elektromagnetisches Weichenpaar
1=-5202 R Elekiromagnetische Weiche rechts
1=-5205 Gebogenes Gleisstick, r 437,4mm, 5" 43
1=52068 Gebogenes Gleisstlck, r 437 4 mm, 247 17
1-5207 Doppelte Kreuzungswaiche
r=5210 Gerades Ausgleichastick, 16 mm
'=5214  Symmeatrische Dreiwegweiche
6=7038  Hauptsignal mit 1 FiGgel
2=7041  Hauptsignal mil 2 ungekoppelten Fidgein
1-7042 Gleissperrsignal
Z=TD48 Bogenlampe
B=FOTZ2  Stelipult
S=T181 Prelibock mit Baleuchtung
n=7209  Vereilerplatte
20-T250 Unterlegplatte

20-T251 Unteregplatie
40=-7252 Pleiler, 6 mm hoch
2-7262 Gitterbricke
G=7263  Bogenbricke
1=T267 Gebogenes Rampenstick, r 360 mm
2-T268 Gerades Rampenst(ck, 180 mm
Lo 1=72689 Gebogenes Rampenstiick, r 4374 mm

226631  Transtormator S0VA 220NN marklinHO
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Anlc:%e
350x160cm

Ringstreckenfahranlage mit Durchgangsbahnhof

Die Gleisplanides:
Dieser Anlaganvorschlag bietet
vor allem lange und sehr rgizd-
gig verlegte Fahratrecken,
deren TrassenlGhrung speaziadl
der vorgeschlagenaen Land-
schaftstopogralie angepaBt ist
Die Gleistigur bestehl aus einer
in gich Ober rwei Ebenen
hinweg verschiungensn, sin-
gleisigen Ringsirecke, Dar
Streckenabschnitl zwischen
dem Bahnho! und dem Schot-
terwerk in der oberen Ebene ist
mweigleisig. Ein Gleis steht also
dem Pendelverkehr rwischan
Schotterwerk und Bahnhof zur
Vertigung, kann aber auch far
den Zugaulenthalt im Gegean-
verkehr oder als Uberholgleis
genulzt warden, Aus diesar
Strecke rweigl, gegen den
vorderen Anlagenrand hin, ein
Freiladeglels ab. Der drei-
gleisige Bahnhof kann auf den
beiden dubleren Gleisen Zige
mit LAngen bis mu 1,35 Metar
aufnehmen. Das mittlera Gleis
i=t als Durchiahrgleis vorge-
sehen

Der Gestaltungsvorschlag:
Diesar Gleisplanantwurl wind in
erster Linie die Romantiker
ansprechan, dann die Strek-
kenfihrung bletet sich térmiich
dazu an, im Umiald mit wild zor-
kilfieten Felsen und Uppiger
Vegetation, im Jura- oder Buni-
sandsteincharakier eingabettet
zu werden, Der nichl untertun-
nelle Streckenabschnitt in der
unteren Ebene verliufi in der
Aue rundchst in alegantan
Bogen dem FluBlaul Iolgand,

dann um die schrofl ansteigen-

den Berghegel. Der Bergkegel
mil der mittelalerdichen Burg

aul seiner Kuppe beherrschi als

hichster lopografischer Punki

die Szene im hinteran Anlagen-
teil. In der Zwischenebene hegl

der kleinge Bahnhol mit lind-

Heham Emplangsgebiude und

dem Wohnhaus nebanan, An
der Vorplatz-Zulahr bafindet
sich &in Blockhais der StraBan-
metstens und etwas unterhalb
in der FluBaue eine Fischer-
hitie. Das Freiladeglels am vor-
deren Anlagenrand dient dar
Holzveradung und das
AnschiuBigleis in der oberan
Ebane fdhr in einen Steanbruch
mit Brechwerk und Verladesila

Anderungs- und Erweite-
rungsvorschiag:
Das streng aufgefafite Thema
148 innerhalb der sichitbar ver-
legtan Streckenbereichs kaum
noch eine Erwelferung der
Gleisantage zu, Der lange
gerade untertunnelte Strecken-
abschnitt in der unteren Ebene
kdnnte hingegen um Iwe bis
drei Gleise enwaitert und als
Schattanbahnhol ganutzl
warden.

19 1

Alternativplan
it Kiifstatol-Glaisen
Seaite T5173
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20-5100
7=-5101
2-5102

83-5106

18-5107
9-5108
3-5109
2=5110
5-5111
5=-5112
5-5113
2-5129
1-5131
1-5140R
8-5200
4-5201
3-5202
2-5202R
3-52086
2-5206
2=-5208
2-5210
1=7036
2-7038
4-7039
4-T041
2-T042
5-T7048
T-T072
3-7191
6-T7209
3-7250
8-7252
9-7253
2-T7262
3-7263
2-T267
1-7268
1-8611
1-6621

Gebogenes GleissiOck, r 360 mm, 30°
Gebogenes Gleisstick, r 360 mm, 15°
Gabogenes Gleisstick, r 360 mm, 7° 30
Gerades GleissiOck, 180 mm

Gerades Gleissibck, 90 mm

Gerades Gleisstick, 45 mm

Garades GlaissiGek, 33,5 mm

Gerades Gleisstick, 22,5 mm

Gerades Anschluligleisstick, 180 mm
Entkupplungsgleisstick, 90 mm
Lichimast

Gerades AusgleichsatOck, 70 mm
Gerades AnschluBgleisstick, 180 mm
Elektromagnetiszche Bogenweaiche rechis
Gebogenes Gleiastick, r437 4 mm, 30°
Gebogenes Gleissiick, r43T 4 mm, 15°
Elektromagnetisches Weichenpaar
Elektromagnatische Weiche rechis
Gebogenes Gleisstick, r437.4 mm, 5° 43
Gebogenes Gleisstick, rdd7 4 mm, 2417
Gerades Ausgleichsstick, Bmm
Gerades Ausgleichsstick, 16 mm
Vorsignal ohne ZusatzfiGgel

Vorsignal mit stellbarem Zusatzfilgel
Hauptsignal mit 1 Flogel

Hauptsignal mit 2 ungekoppelten Fldgeain
Gleissparrsignal

Bogenlampe

Stelipult

Prallbock mit Beleuchtung

Verleilerplatte

Unterlegplatie

Pleiler, 8 mm hoch

Pladler, 30 mm hoch

Gitterbricks

Bogenbricke

Gebogenes Rampenstick, r 360 mm
Gerades Rampansiick, 180 mm
Lichttranstormator 40 VA, 220 Voll
Transtormator 30 VA, 220 Volt









Anla
365x165¢cm

K

2

Kunsisioif-Glelsen

Ringstrecke in zwei Ebenen mit Durchgangsbahnhof
und verdecktem Gegenbahnhof

Die Glelsplanidea:

Die ebenfalls Gber zwei Ebenan
hinwagfihrenda, ainglesige
Ringstracka mit ginam viergleisi-
gen Durchgangsbahnhof im Yor-
dergrund und einam draigheisi-
gen im Bargesinnern verdechkl
gelegenen Gegenbahnhof bietet
dem Anlagenvorschiag enlspre-
chend einen weitraumigen und
vorbildorigntierten Nebenstrek-
ken-Fahrbatrieb. Halt man stets

gin Glais in dem verdeckion soge-

nannien . Schattenbafnhol™ fur
einen ainfahrenden Zug frel, kdn-
mien aul dan anderan Gleisen
standig 2wei Zlge gespeichart
wearden. Auf diess Weise ergibt
sich die Maglichkeit, die Zuge
dort uber das Schalipull lfermbe-
dient und von den Zuschauarn
unbemarki auszutauschen. Die-
sen unsichibaren Zugwechsel
kann man auch Uber Schaligleise
vollautomatisch stewern, so daf
nie der gleiche Zug, der als letzter

aéingafatiren ist, aus dem Barg
ausfahrt. Innerhailb des vordaren
Bahnhotsbhereichs stehen drei
Ladegleise tir Ranglerfahrien
zurVertdgung. Von der Strecke
mwischen den beiden Bahnhdfen
rweigt ein AnschiuBgleis berg-
seits ab

o e e g

% ey ﬂ"-_-_-‘.-h .

s

Der Gestaltungsvorschiag:

Das Gestaltungsbespiel reig!
minan Klainstadtibahnhof inmitten
@iner romanhschen Hochge-
birgslandschaft. Eine Mauer
trennt den grofizigig angelagien
Vorplatz von dem erheblich tiefer
gelegenen FiuBbet!, Vom Bahn-
hotsvorplatz weg fuhrt eine Brik-
ke zu dem am jensaitigen Uler in
éinem liefen Taleinschnitt gele-
genen Sdgewerk mit Gleizan-
schluB, For den drilichen Glter-
umschiag steht an dar StraBan-
ginfahrt zum Bahnhof ebenfalls
aln Gledganschluf mit Laderam-
pe, Glterhalle und ruckseitiger
LEW-Auttahrt zurVerilgung.
Zwel wallere Nebengleise fuhren
Zu dem rechis vor dem Bahnhol
befindlichen Diesal-Traibstof-
lager

Anderungs- und Erwellerungs-
mbglichkelten;

Anstelle des Sagewerks kdnnte
man innarhalh der inkan innaran
Streckenschleile auch ein klsines
Dampi- oder Eiekiro-Betriabs-
wark installiaren und, falls man
aul die Gestaltung des FluBes ver-
richiet, bestinde dia Moglich-
kalt, den Bahnhofsberaich um
einige Gleise zu vergréBarm. Im
Untergrund fede sich auch der
schattenbahnhof noch um D
Gilsise arwaltarn, was vor allem
von Vorieit sein kdnnie, wenn
man den Zugweachsel im Unlar-
grund dbar Schaltgleise gestou-
arl vollautomatisiaran will, In die-
sam Falle stiandan naben ainam
Durchgangsglais fur jede Fahr-
nchiung rwe: Absteligleise rur
Verfigung

. - e
A S S
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Alternativplan
mit Motall-Glelsen
Seite T5174




Frgtl

F200

FIEA

2200

223

gl

FFEn

7241

T
21
i Fais
Frrd
FOE
50 B
T
el
29

T
el

——————————h ﬁﬂl

" ' J]

nﬂd ft'F L4

—
2 s Ty
‘.r g

J.

—

2731
20 i g4 \-‘-‘-"N_H_\_\_.‘I:.:
2374 sarld| =T -

PR, - p
23000 it

LUl raan

e IR -

T L 7

204 s
706 =13 o
. PR
) ®u w2
I I-‘.:I f - . J
2374 E“J Tt ] Farar 1 FH0 - =317 i P | 270
0 m 20
STy R
220 yoeg T 2 TO4B e - @3 200 ol 2iod
B2 . {




.

7.4.111

b

i....—ii’.“"i—...iﬂ‘ ____——---W“-—JW-_L-iﬁ-i- <3 L i;-uﬁ_‘

—..

TE22 TR22 a 5#2‘ i A | el L 2%y

-

2231 _...i.i""

. ————— 2300
raad # >

201
s S 200
TR
B g 2200
e meis TITIR Frra | o B
a4 80
p— £303
FEL 271 R 219k sana 1
Toad 2200 o Lag 200 2203 2000 = T T TET
S roas®) o ik . -
200 L a0 sapy  TAT1A TR 200 3200
d il .\.
—celly £ EH] Faas
Pl rﬁ T lah!
[ B 20N :341E s L aqa] F i ] 730%
Ly

)
~
2221

e

8-To72
6=T7208
1=T210
1-T236
2-7238
E-T228
1=-7240
4 -T241
1-7242
4=T250
5-7282
b=-7253
2-T263
1=-7268
5=T3M
4 = TS0
B-T522
11=-7548
4 -T569
1-6811
2-8631

Gerades Glelsstick, 180 mm

Gerades Gleisstick, 90 mm

Gerades Glelsstick, 45mm

Geradea Ausgleichastiick, 30 mm
Gerades Glelsstick, 22 5mm

Gerades Glelsstick, 900 mm (flexibel
Garades Ausgleichsstick, 156 mm
Gerades Ausgleichsstick, 351 mm
Gerades Ausgleichsstick, 217.9mm
Gabogenes Gleisstick, r 360 mm, 30°
Gabogenes GletsstOck, r 360 mm, 15°
Gebogenes Gletsstiick, r 360 mm, 7230
Gebogenes Gleisstick, r424,6 mm, 30°
Gaobogenes Gleissiick, r 424 6 mm, 22°30°
Gobogenes Glelssiick, r424 8 mm, 1587
Elekiromagnetisches Weichenpaar
Weichenpaar fir Handbaliriab

Weiche rechis tir Handbetneb
Gaebogenes Glsast{ick, r202 .4 mm, 14° 26°
Gerades Anschlufigleisstick, 180 mm
Gerades Anschiufiglelsstiick, 180 mm
Entkupplungsgleisstock, 30 mm
Bogeriampa

Stalipult

Vertallerplatie

Schaltpult

Lichtvaraignal

Lichtvorsignal

Lichthauptsignal

Lichthauptsignal

Lichthauptsignal

Gleissperrsignal

Unigrlegplalle

Flailer, 6mm hoch

Feller, 30mm hoch

Bogenbricks

Gerades Rampenstick, 1B0mm
Pralibock

Anschiul fir Mittallaiter
Mitteledter-|solierung
Elektromagnelischar Weichananirish
Gabogenss Rampenstick, r424 Emm
Lichitranslormator 40 VA, 220 Volt
Translormator 30VA, 220 Volt
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Anlage

K

mit
385x175/140cm Kunsistoft-Gleisen  mit Industriegiiterbshnhof und Ablaufberg
Die Gleisplanidee: Der Gestaltungsvorschlag: angelegle DAmme mit reichlich
Auch dieser Anlagenanbwur hat  Zur Versorgung der wail von Buschwerk basser ausnehmen
den Ghlerbahnhotf mit Ablaul- Schitahriswegen abgelegenen  Die Flichen rwischen den Glei-

berg rum Thema. Im Gegensalz
zZu Anlage 26 werden hier jedoch
Wagen mil dem Trieblahrzeug
voraus zundchst den Ablauf-
berg hinaulgezogen, bevar mit
dem Ablaufbaetnab begonnan
warden kann. Uber eing dop-
palie Kreurungsweiche erfalgl
dig Vereilung der abrollenden
Wagen in die viergleisige
Richigleisgruppe. Die Lada-
gleise des industriebetriebs
bafinden sich jenseils dar
fintglelisigen Ranglergleis-
gruppe. Meban den vielsailigen
Rangiermoglichkeiten bietet
digse Anlage auBerdem auch
gingn interessanten Fahrbatrisb
aul der in Form einar Acht wer-
leglen, doppelgleisigen Ring-
stracke

Gabirgsgegenden lindel man
manchmal im Bareich der Vor-
gebirgszone Treibsiolfdepols
mit BahnanschiuB, wie hier im
Flan als Motiv vorgeschlagen
Die grofien, silberfarbenen
Lagertanks ruhen aul idichi
batonerten Fundamenten links
und rechis dar Entladeglaiss
Die Zapistelien 10r den Weiter-
transport par LKW muB man
alch autlerhalh der Anlage im
Hintargrund vorstallen. Eine
asusgedehnie Gebirgsstaliage
ist hier allerdings nichl erfor-
derlich - ain angedeuteter Berg
im rechien Anlagenteil Gber dar
unterfunnelien Hingstrecke
genigt. Zum HochiGhren des
Gberkreuzenden Ringstracken-
abschnittes dorften sich sauber

sen innerhalb des Rangier- und
Verladabaraichs imponieran
maeist in Form fesigetretenan
Bodens, wahrend die Land-
schaft gegen die Anlagenrandear
zu in lebendigam Frihlingsgrin
sicharbch gut mil den bunt lak-
kierien Kesselwagen im Zen-
trum der Anlage kontrastian

Uberkreuzende doppelgleisige Ringstrecke

Alternativplan
mit Melall-Gleisen
Selle T.BATE

marklinHO



Dia im Plan einkopiarten Zilern
bedeuten

(1) Ladegleise an den Treibstol-
tanka, (2) Durchgangagisise,

{3) Rangler- und Absteligiaise,
(4} Absteligieis lir Streckenio-
komotiven, (5) Ausziehgleise,
(6) Zutahrigleise rum Lok-
schuppen, der rwai Prival-Die-
sellokomotiven als Unterkunit
diant, (7) Richigleisgruppe,

{8) Umfahrgleis, (9) Ablaulberg,
(10} Schadwageanglais, {11) Um-
fahr- und Wartegleis, (12) Stail-
werke, (13) Diesel-Tankstelle
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74115

2308 2300 nang 2204 §5-2200  Garades Glaisstick, 180 mm F
| T e 17-2201  Gerades Gleisstick, 90 mm ;
7208 2200 Uagg B2 20 S 5-2202 Gerades Gleisstlick, 45 mm
T o “\ 1-2203  Gerades Ausgleichsstick, 30 mm 1
= 2221 5-2204 Gerades Gleisstiick, 22,5 mm
@1 h"\ N 13-2205  Gerades Gleisstock, 900 mm (flexibel) -
- “ N\ 14-2206 Gerades Ausgleichsstick, 168,9 mm 2
30 . g AW, | 20-2207 Gerades Ausgleichsstick, 156 mm f
~B™ : AW Y 4-2208  Gerades Ausgleichsstack, 35,1 mm i
Eﬁ- L4 7109 g 129" LY ) 16-2221  Gebogenes Gleisstick, r 360 mm, 30°
a8 . ) 2-2223  Gebogenes Gleisstick, r 360 mm, 15° .
@' 05 T ! 6-2224 Gebogenes Gleisstick, r 360 mm, 7°30' |
' i 20-2231  Gebogenes Gleisstick, r 424,6 mm, 30°
'1'.'-';"' 124 Pkl wmik o — Ir;'z:m. 3-2232 Gebogenes Gleisstick, r 424 6 mm, 22° 30
i T e T oo 4 1" T1 5-2233  Gebogenes Gleisslick, r 4246 mm, 15°
— L — I 6-2234  Gebogenes Gleisstick, r 4246 mm, 7°30°
[— P ey . — ‘?ﬁ: = 222 ' 2-2235 Gebogenes GleisstOck, r 424,6 mm, 3° 45 -
S - s 42280 e i ’”—“ 9-2260 Doppelte Kreuzungsweiche
i ;-5-?.'- 2201 " 235 i 2908 ' 7 B8-2261 Elktromagnetisches Weichenpaar
. b - s thig ' ; ¥ ! 2-2261L Elektromagnetische Waiche links
2 = ' 2 ' ? 7 1-2270  Symmetrische Dreiwegweiche

6-2280  Gerades AnschlufigleissiOck, 180 mm
- - . 3-2292  Gerades AnschluBgleisstick, 180 mm
e _ e . 207 pa - B-2297 Entkupplungsgleisstick, 80 mm
; 5-7048 Bogenlampe

14-7072  Stellpult
12-7208  Verleilerplatte

1=7210 Schaltpult

1-7236  Lichtvorsignal

1=-7T238  Lichivorsignal

2-7238  Lichthauptsignal

3-7240 Lichthauplsignal

2-T241  Lichthauptsignal
10-7242  Gleissperrsignal
10-7250  Unteriegplatie
40-7253  Pleiler, 30 mm hoch

4-7262 Gitterbricke

4-T263 Bogenbricke

T

e e - o bl - woe 2-7267 Gebogenes Rampenstick, r 360 mm
-~ = 7-T283  Turmmastieuchte
L4 1-7289 Bausaiz Lokomotivachuppen
| ¢ 20-7391  Prelibock

5-T7504 Anschiul 10r Mittelleiter

2-T668 Gebogenes Rampenstick, r 4246 mm
1-6611 Lichitransiormator 40 VA, 220 Vaolt
3-661 Transformator 30 VA, 220 Volf

mmmmmmm gl

Lachdtfafn

marklinHO









Anlage

460x150/210cm

K

miit

Kunsistof-Glaisen

GroBstadtkopfbahnhof mit Dampfbetriebswerk
und unterfiihrenden Strecken

74.117

Die Gleisplanides:

Diasar Anlaganvorschlag bieted
unter besimaglcher Mutzung
der gewihiten Grundfliche die
witilgehend varbildaonentliere
Wiedergabe eines GroBstadi-
kopfbahnhols im Modell mit

6 Einfahrgleisen, 3 Parsonan-
bahnsteigan, | ExpreBgutbahn-
steig und 1 Bahnposteiniahrt
Uber zwei WeichenstraBenver-
bindungen bestehl die Maglich-
keit zur Direkteintahr aus jeder
der belden einmindenden
Strecken in jedes der vorhan-
denen Gleise. Am Koplende
gines jeden Einfahrgleisaes ist
ein Entkupplungsgiais zum
Abkuppeln der engefahrenen
Lokomotiven van den Zogen
gingebaul. Der Fahrstrom in den
Streckenabachnitten dabinter
kann Ober jeweils rugeordneata
Schaller von den Gleisen dos

dbrigen Bahnholsbereichs
getrennt gesteusn wardaen, so
dafl eine vollkommen unabhan-
gige Steuerung der neu Ober-
nahmenden Lokomotiven an
den Zugspitzen maghch st

Die beidan sinmindandean,
beriehungswese abgahendan,
doppalgleisigen Strecken sing
in dar untéren Ebana = dan
Betrachlerblicken entzogen -
mitenandar varounden und
ermbaglichen die vorbildge-
rechie Rickiahr der Zlge mit
dem Triebtahrreug an dor
Spitre. AuBerdem gibl s in der
untgran Ebene aine im vorderan
Botrebabahnhol abrweigande
Ringstrechenverbindung s
Endioafahran und hetzilich
sogar noch einen reeilen, halb-
verdeckien Durchgan gabahin-
hod, in dam bai Ireigehaltens:

Durchgangsstrecke drel lange
Schnelizige gespeichert wer-
den kbnnen, Auch das dem
Kopfbahnhol angegliedere
Dampibetriebswark mit Dreh-
schaibe, draistandigem Lok-
schuppen und den notigen
Behandiungsgleisan Kann von
dan Lokomotneen, die aus den
Bahnhotsgleisen kommen,
dirgkt angefahren werdeamn

Der Gestaltungsvarachlag:

LHe Vielrahl der Gleise und
Gleisverbindungen erfordan
aine derante Gestallung der
wanigen, wischen den Glais-
ndrparn noch verbleibenden
Fliichen, wobai maglichst nur
gedampite Erdlarben verwendel
werdan sollten, um Ruhe ina
Bild zu bringen. Da die Erde Im
Bahnholabareich moist fost-

getraten iat, st der Graswuchs
nur spirlich, und Strauchwerk
findal man meist nur auf den
groBeren inseln rwischen den
scholterbattungen. Bel der
Wahl der Gebdude ist aul dis
Stilglelchheit zu achien und auf
dig richtige, inrer Funkbion ent-
sprechende Aulstellung, Wie
das Planbeispiel zeigl, stehl das
Emplangsgebdude (1) am Kop!
der einlaufenden Gleise,

Posl (3} und ExpraBgutablerti-
gung (13} stehen parailel zu den
Bahnstaigen (2). Dar Bahnhofs-
vorplatz ist an den Anlagen-
abschiuBkanten rwangsiufig
angeschniiten. Die ru dan bei-
dan Batriabsbahnhdfen (15 und
18] steil abfaliendean Winde
sind durch schweras Mauer-
werk gestitzl. Im Berelch des
Dampibetriebswerkes befindet
sich dig Drehscheibe (6}, der
drewstindige Lokschuppen (T,
die Besandungsaniage (8). der

Wasserturm (2], die Werkstatt
mit Magazin (10), die Bakoh-
lungsanisge mit Bansean (11),
rwel Wassarkrane (12) und das
Betriebsverwallungsgebiude
(14), Vior der Bahnhotsainfahri
steh! das Stellwerk (4) und m
rechten vorderan Anfagentell
befindel sich ein Auszieh-
glgis (5). Die Einfahrien zu den
untarfdhrenden Strecken (17)
solite man als modelimafige
Schalbeltontunnal gesialtan,
da gemaueris Gewdlbatunnal-
poriale n Anbatrachl der
geringen Erdauflagen im Ver-
hallnie 2u den Oberspannenden
Wealten hier siilwidrig wéren



marklinHO

Anderungs- und Erweiterungs-
mbglichkeiten:

Anstelle des Damplibeiriebs-
warks kann aul dieser Anlage,
wig mit dem Allernativplan vor-
geschiagen, ein Batriobswerk
zurVersorgung von Elekirg-
lekamativen mit Schisbeblhne
und rwei doppelstindigen Lok-
schuppen installiert warden,
Erweiterungen der Gletsanlagen
hingagen darften hiar kaum
noch maglich sein, wenn nich!
gleichzeitig auch die Grund-
Nache der Anlagenplatte arwai-
tert wird

22

Allermativplan
mit Meatall-Gleisen
Saite 75176
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30-2201
6-2202
12-2203
3-2204
7-2205
2-2208
58-2207
18-2208
23-22N1
2-2223
2-2224
21-221

4-2233
6-2234
T=-2241
T-2281
16-2260
4-2261
10-2261R
18-2290
4-2291
4-2292
B-2297
2-T048
21-7072
1-T186
14-7209
3-T210
2-7238
4-7239
1-T240
13-7241
9-T242
9-7283
1-T288
11=7391
9-7504
12-7522
1-6600
2-6611
3-6631

Transtormator 30 VA, 220 Volt









Anlage

350x175/130 cm

M

mit

Matall-Gleisen

GroBstadtkopfbahnhof mit Elektrobetriebswerk
und unterfihrenden Strecken

Die Gieisplanidee:

Im Prinzip handell 25 sich bei
diesem Gleisplanvorschlag um
das glaicha Thama wie bei
Anlage 22. Dissmal basiert dor
Entwurl jedoch auf dem
Marklin-M-Glaissystem. Auch
hier wurde der Versuch unter-
nommen, das Thema Kopltahn-
hot auf kiginstmbglicher Grund-
Hache zu verwirkilchen. Dies
gelang mit nur wenigen Ein-
schrankungen. Zwar sind auch
hier B Einfahrigleise vorhandan,
aber nur 2 Bahnsteige for den
Fublikumsverkehr, da die bai-
den duBeron Gleise f0r Post und
Expred freigehalten werden
mdssen. Ferner minden jowalls
nur @lne ein- wnd doppelglai-
sige Strecke in den Bahnhol
ain, Wahrend aus der doppel-
gleisigen Strecke dirakl in alle
rur verfligung stehanden Bahn-
hofsgleise eingetahren werden
kann, besteht bei der eingleisi-

gen Strecke nur die Moglichkeit
zur Direkteinfabrt in drel Gleisa
Aus Platzgrinden ist schliaBlich
auch kaine Direkieinfahrt dar
Triebtahrzeuge vom Bahnhot in
das Betriebswerk maglich. In
Anbetracht des geringen Raum-
badars der Anlage nimmi man
aber die notwendige =Sagelahr-
fen« geme in Kawl

Wie bei Anlage 22 werden auch
hier dig¢ Loks der in den Bahn-
hof eingefahrenen Z0ge an den
Entkupplungsgleisen fem-
gestevert abgekuppell Da der
Betriebsstrom in den Kopl-
abschnitten der Einfahrgleise
abgeschaltet werdan kann,
bileibt der Ranglerverkehr inner-
halb des Obrigen Bahnholsbe-
relchs unbesinfluBl, So bestehl
also w.a. auch hier die Méglich-
ke, das Umspannen dar Loko-
motiven vollkommen fernge-
steuer und ohne eforderliche
Handeingriffe vorzunehmen.

Auch bei dieser Anlage sind die
beiden abgehenden Strecken
in dar unteren Etage miteinan-
der verbunden. Gleichglitig aut
welcher Strecke ain Zug den
Bahnhaol verlaBt, ar trifft slets
mit dem Triebfahrzeug an der
Spilze auf der anderen Strecke
wiedar im Bahnho! gin. AuBer-
dem gibl @3 in der unieran
Elage auch eine Ringstrecken-
varbindung Hor den endlaosen
Krelsverkehr, Das spaziall fir
diba Wartung von Elekirolokomo-
tiven aingarichtete Batriahs-
weark mit Schisbebdhne und
wei doppeistindigen Lok-
schuppen kann gegebenanialls
gegen ain Dampibatriebswerk
mif Drehscheibe und Ringlok-
schuppan ausgetauschi wear-
den. Bei rainem Elekirotrak-
tionsbeatreb hingegen It eing
Drehachaeibe nicht erforderlich,
da Elektrolokomotiven vor der
Ubernahme elnos neuen Zuges




nicht gewendet werden
missen

Was die Gestaltung des Umfal-
dea anbatrifit, gift Im wesani-
lichen das mit Gleisplan 22
Vorgeschlagene
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T 5106 5108 Y
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7-5004
25=-5100
2-51n
122-51086
17=8107
6-5108
T=5109
2-5110
B8=5111
B-5112
B-5113
B-5129
2-513
1=5140R
B-5200
3-52Mm
6-5202
2-5202R
£ =5208
3-5206
4=-5207
2-5208
1=5210
1=5211
1=-5214
1-5215
1=-T038
4-T038
3=T040
5-T041
6=7T042
4-T048
13=-7072
15-T190
2=T18
T-T200
1=T210
1-7211
£=T285
1-7204
1 -B600
J-6611
1-6631

Anschiufkabel for Mittelleiter
Gebogenes Glelsstick, r 360 mm, 30°
Gebogenes Gleisstick, r 360 mm, 15"
Gerades Gleisstlck, 180 mm

Gerades Gleisstick, 80 mm

Gerades Gleisstick, 45 mm

Gerades GleisstOck, 33.5mm

Gerades GleisstOck, 22.5 mm

Gerades AnschiufiglaisstOck, 180 mm
Entkupplungsgleisstick, B0 mm
Lichtmast

Gerades Ausgleichsstick, 70 mm
Gerades AnschiuBgleisstOck, 180 mm
Elektromagnetische Bogenweiche rechis
Gabogenes Glelesthck, r 437.4 mm, 30"
Gebogenes Gleissibek, r 4374 mm, 157
Elektromagnetisches Weichenpaar
Elektromagnetische Weiche rechts .
Gebogenes Gleisstick, r 4374 mm, 5° 43
Gebogenes Gieisstck, r 437 4 mm, 24°17
Doppelte Kreuzungswaiche

Gerades Ausglelchsstick, Bmm
Gerades Ausgleichsstick. 16 mm
Kreuzung

Symmetrische Drelwegweiche

Krauzung 24”17

Vorsignal mit stelibarem Zusatzfligel
Hauptsignal mit 1 FiGgel
Hauptsignal mit 2 gekoppelten Fidgeln
Hauptsignal mit 2 ungekoppelten Fligein
Gleissperrsignal

Bogenlampe

Stelipult

Praillbock

Prellbock mit Baleuchtung

Varellerplatie

Schaltpult

Schaltpult

Bausatz Lokomotivschuppen
Schiebeblhne

Fahrgerat (Elekironik)
Lichttransformator 40 VA, 220 Volt
Transformator 30 VA, 220 Voit

marklinHO



7.4, 124 Oberleitung

36-7003  Oberleitungs-AnschiuBkabel
10-7004  Belestigungsgamitur
61-7006  Fahrdrahtisollerung
66-7009  Mast l0r Fahrieitung

4-7010  AnschluBmast
17-7012  AnschluBimast

€-7013  FahrdrahtstOck, 240 mm
67-7014  Fahrdrahtstiock, 115 mm
30-7015  FahrdrahtstOck. 115mm

T=T016  Querverbindung

9-TO17  Querverbindung
18-T018  FahrdrahtstOck, 270 mm
41-7019  FahrdrahtstOck, 360 mm
45-T022  Unterbrecherstick, 115 mm
87-7023  Ausgleichsstick, 100 mm
26-7046  Bogenlampe mil Gittermast

1-7201  AnschiuBmast

6-7208  Verteilerplatie

1-7210  Schaltpult

1-7211  Schaltpult

3-7277  Kreuzungsstick

7-T278  FahrdrahistGck, 235 mm

1-7295  Oberleitungsgamitur far 7294

1-T525 Auslegar

1-6600  Fahrgerat (Elektronik)

1-6611  Lichitransformator 40 VA, 220 Volt

1-6631 Transformator 30 VA, 220 Volt
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Anlage
340x180cm

M

m
Metall-Gleisen

24

Mehrfach kreuzende Ringstrecke mit Durchgangsbahnhof

74 125

Die Gleisplanidee:

Mit diesem Gleisplanantwurf
wird gine mehrfach kreurends
und reveigende eingleisige
Ringstrecke vorgeschlagen, die
einen recht abwechslungsred-
chen und interessanten Fahr-
batriat, gleichzaitig aber auch
kaum nennenswarta Rangier-
mbglichkeilan bietel. Der lange,
aul Schnellzugbedienung aus-
gelegte Durchgangsbahnhof im
Vordergrund verfigt dber ein
Auswelchglels und zwel Lade-
gleise fir den Grifichen Gltar-
umschiag. Da mit Ausnahme
der sich in zwel Ebenen kreu-
zenden Schiaile im rechlen
Anlagentell alle anderen Strok-
kenabschnitie in élner Ebene
verlegt sind, ist keine aufwen-
dige Untarkonstruktion erfor-
darlich; ein leistenverstarkias,
varzugsicherss Brett gendgt
als Anlagengrundplatte. Ferner
erscheint, bedingt durch die
Eigenart der Streckenfihrung,

die Unterteliung der Glelsfigur
in mehrére Betriebsstromkreise
nichl sehr sinnvoll, Der Nach-
bau gelingt daher auch dem
Anfanger leicht.
Selbstverstandlich kann diese
Anlage unier BerGcksichligung
der elwas abweichenden
Radien und Gleisgeomatria in
den gleichen Grundiachen-
abmessungen mit Marklin-K-
Gilelsen nachgebaul werden

Dor Gestalungsvorschiag:
Auf den arsten Blick erschaint
es fast unmoglich, die zahirei-
chen Schieifen der vorfiegen-
dan Gleisfigur in @in @mat zu
nehmeandes Landschafiskon-
zept ginzuordnen. Doch mit der
Untertunnalung der beiden
BuBeren Schieifen (wie im Plan
vorgeschlagen) wird das Bild
der geschlossenen Ringstrek-
kanfdhrung wellgahend ver-
wischi Verlegt man nun auch
noch die gleistragenden Tras-

sy T

s8en in etwas unterschiedlichem
Hihenniveau, ergibl sich sogar
@tne rechi glnstigs Basis fir
Eine ausgewogens Land-
schafisgastaltung. Im Bereich
dar linken hintaren halb untar-
tunnaiten Schiaile legt der
hiéchste topografische Punkl in
Form sines schrolf ansteigen-
den Bergkegels mit einer Burg
als beliabtes Ausliugsziel der
Feriengiste. Die mittiare
Doppelschieile umschiledt don

3 by Sl ] |
: 3 " -
L ey Yo
e L:"_

Bergses mil Badesirand und im
rechten Anlagentall umrundet
die Bahn das idyilisch golegane
Bargdor mil dem Nobelhotel
aul der Anhdhe im Hintergrund
Ungeachtet der Vielzahl an
Glelsbdgen konnte auch das
Problem der ZufahrisstraBen
und -wege u den wichtigsten
Orien aufredenstellend geldsi
werden. Im Vordergrund der
Anlage prisentien sich der vor-
hildgetreu angelegte Bahnho!

H‘
e

mit Giterhalle am rachtan und
das landwirtachaftliche Lager-
haus am linken Ladegieis. Post-
und Bankgebdude jenseils des
Bahnholsvorplaizes lehlen
abensowenig wie sine Tank-
gtells rechis neben der Gllar-
halle und das Stellwerk an der
Bahnholseintahri

marklinHO



Allerdings stellt sich nun bei
der Betrachlung des gesamten
Anlagenbildes die Frage, warum
nicht auch die Doppelschieifs
in dar Anlagenmitte tailuntor-
tunnal 151, da es baim Vorbild
wiohl kaum eine Bahn gibt, die
ohne jeglichea Transportfunktion
und ladiglich zu Erhaiterung
ihrar Fahrgiste einen 3o Kleinen
See umrundet Tatséchlich
spricht nichis gegen eina
Untertunnelung; sie bietel sich
als Allernative an. Die Meinung
dor anderan Gestaler tendiart
hingegen dazu, die sich in Form
der asymmatrischen Doppel-

schieife im Zentrum ergebende
ausgewogene Dynamik inner-
halb des Gleisblides auf alle
Fialle zu erhallan,

Fachtip:

Bail Anlagen diaser Groba solile
man daraul achien, dal még-
lichsi alle Stellen gut erraichbar
bleiben, um die niligen Reini-
gunigs- und Pllagearbaiten
allerorts leicht durchidhran,

aber auch im Falle von Betriebs-

stbrungen, jedarzeil eingreifen
zu kbnnen, Vor allem bai Anla-
gen, di an eliner Wand aul-
gastell warden und von hinten

B e

spater nicht mehr zuginglich
sind, muB man ausreichend

bemessens Durchstiege von
unten mit enplanen, um jana

Stellen ru ermeichen, die aufior-

halb des Zugriffvermdgens von
den Anlagenrandern her liegen
Am Beispiel diesar Anlage wird
man vortellhal die Bergkuppe
mitsamt der Burg, den See
gami Uler bis zu den Trassen-
anschilissen und das gesamtes
Dor im rechten Anlagentell ais
herausnahmbare Segmente
gestalten, Die AnschiuBfugen
lagsan sich leichl mit Geblsch
oder Baumgruppen tammen.

24 1

Allernativplan
mit Kunststofl-Gleisan
Seite TS51TH
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Anlage
470x165cm

K

ikt

Kunsistofl-Glaisan

Zwei kreuzende Ringstrecken mit Keilbahnhof

74. 129

Die Glelsplanidee:

Dieser Gleisplan bietet zwel
dber drei Ebenen hinweg ver-
legte Ringstrecken, die sich in
ainam keiflldrmig angelegien
Bahnhol kreuzen. Dor besteht
Ober eine Welchenstrafie die
Moglichket zur Einfahrd von der
Iweigleisigen Hauptstrecke in
dia aingleisige Mebangirecka
und umgekehirt. Aul diess
Weise argaben sich sehr inter-
essante und abwec hslunns-
raicha Fahrbetriebsmbglichkai
ten. Dar grofe Bahnho! veri(gt
dbar ein Auswealchglets im
Bereich der Haupistreckea und
ubear ain Umfahrglels fur den
abrweigenden Durchgangsver-
kehr im Mebensfreckenbersich
Von doer Nebenstrecke rweigt
ternar, kurz vor dem Bahnhol
ain Iindustnaglesanschiull mil
drél Ladegleisen ab. An der
Hauptatrecke hingegen gibt es
ladiglich ain Ladegleis IGr den
grilichen Gliterumschiag mit
ginem daru ndllgen Auszigh-
geels. In der unteéren Ebenes
liagl ein viergleisiger Schatten-
bahnhot

Die Gleisfigur ist In drel
Belriebsstromkroise untertaill,
wabel elner zur Steuerung der
gingleisigen Mabanstrecke

und #wel flr dié doppelglelsige
Hauptsirecke, im Hinblick

aul eine unabhéngige Zug
steuarung im Gegenverkehr,
vorgesahen sind

Ubrigens: Die kurzen Stumpf-
gleise innerhalb des Bahnhola-
bersichs kdnnen solbstver-
sifindlich fahrbetricbstachnisch
nicht ganulzl wardan, Vielmahr
handall ea sich hier In Verbin-
dung mil den Iugaordnatan
Waichen um dem Vorbld ant-
lehnte Einrichiungen zur Siche-
rung der Hauplistrecken gegen
Flankenfahrien. Die sogenann-
ten =Schutrwelchens sind stets
aul =Ablenkung= gestalll, wenn
die anschliefenden Haupi-

gleise besetrt! gind und vedhin
dern dem Verhiltnlsmabigkeits-
prinzip entsprachend die gro-
fere Katastrophe einer Flanken-
fahrt durch Ableltung falsch
tahrender 2dge oder aber
unkonirolliert rollender Wagan
in die Stumpligleise

Der Gestaltungsvorschiag:
Anlagenmittelpunkt st der
graBriglg geplante Keilbahn-
hof, Das rechiwinklig im Zen
trum siehands Emplangsge-
baude mit angebaubem Giter-
schuppéen trennt konsequani
den keilfdrmig an den sich
kreuzenden Strecken legenden
Bahnsieig vom Bahnholsvor-
platz. Swischen Hauptstrecks
und Auswelchglels ist larner ain
Iwailer Bahnstely aingelfool
Jenseits des Bahnholsvorplal-
s hagl aine Fabrik, Die durch
einen automatischen Bahn-
ibergang gesicherie Strale
tohrt an einar Tankstells und der
Ladestalle eines Tanklagers vor-
bl zur nahan Stadt, dia man
mif dar Hintergrundikulisse dar-
stelien kinnie, Die abrwei-
gande NebenstraBe stelll die
Vertindung ru der im inken
hinteren Anlagentell galegenan
Siedlung. Eine weitera Naben-
straBe fGhr vom worderen Anla-
genrand unter der Bahn hin-
durch zu eingm Ausliugsgast-
hol, Eine Diessltankstelle und
gin Slellwark rwischan Umilshr-
und Nabanstreckanglals var-
vollstandigan das Bild

Anderungs- und Erweiterungs-
maglichkeaitan:

Will man das Thema Kreuzungs-
bahnhot beibahalten, gibt s
bl dieser Anlage kaum noch
Erwelterungsmoghlichkaiten, da
man in Gedanken an gin mag-
lehst realistisch gostaltetos
Umfeld aul die Zufahristrafan
nicht varzichten kann. Wenn
rmhir Haum Hr adne Yergrdte-

rung der Anlsgengrundfliche
rur Veriigung steht, Kénnte
man allentalls dia beidan Fahr
giracken noch alwas wailar
auseinanderriehen und gEge-
benanlalis an der Haupisirecke
ain Bahnhofsglels einfOgen

251

ARltarnativplan
mit Matall-Gleisan
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70-2200
20-2201
11-2202
3-2203
6-2204
10-2205
2-2206
11=2207
4-2208
2-2210
10-2221
3-2223
2-2224
27-22N
10-2232
3-2233
3-2234
1-2259
5-2280
4~2261
3-2261 R
12270
10-2290
3-2292
T-2297
3-7047
6-7048
12-7072
10-7209
1=7211
2-7239
4-7240
6=-T241
4-7242
6=7250
12-7282
18-7253
2-7262
1-7263
T-7391
4-T804
B-7522
2-7569
1-6611
3-6631

Gerades Gleisstdck, 180 mm
Gerades Gleisstick, 90 mm
Gerades Gleisstick, 45 mm
Gerades Ausgleichastick, 30 mm
Gerades Gleisstlck, 22,5 mm
Gerades Glelsstock, 900 mm (flexibel)
Gerades Ausgleichsslick, 168,.9 mm
Gerndes Ausgleichsstick, 156 mm
Gerades AusgleichsstOck, 35,1 mm
Gebogenes Gleisstlck, r 2954 mm, 45°
Gebogenes Gleisstick, r 360 mm, 30°
Gebogenes Gleisstick, r 360 mm_ 15°
Gebogenes GlaisstOck, r 360 mm, 7230
Gebogenes Gleisstick, r 4246 mm, 307
Geboganes Glaisstick, r 4246 mm, 22°30°
MLGMI 424 86 mm, 15°
Gebogenes Glalsstlck, r 4246 mm, T°30
Kreuzung 22° 30/
Doppelte Kreuzungsweiche
Elektromagnetisches Weichenpaar
Elekiromagnetische Weiche rechls
Symmetrische Dreiwegweliche
Gorades AnschiuBgleisstiock. 180 mm
Garades AnschiuBgleisstick, 180 mm

Lichthauptsignal

Gleissperrsignal

Unterlegplatte

Pleiler, & mm hoch

Pfeiler, 30 mm hoch

Gitterbricka

Bogenbricke

Prefibock

Anschiul for Mittelleiter
Mittelleiter-isolierung

Gebogenes Rampenstick, r 424.6 mm
Lichttransformator 40 VA, 220 Volt
Transformator 30 VA, 220 Voit









410 x?BO cm

20

Metall-Gleisen  Eingleisige Ringstrecke mit Ortsgiiteranlage und Ablaufberg

Die Gleisplanides:

Mit digsam Antagenvorschiag
wurde der Versuch unfernom-
men, gin Streckenbild bel
gleichzeitig geringsiemn Raum-
bedar zu entwerlen, das ainen
waitgehend wirklichkaitsnahen
Ablaulbergbetrieb ermaglicht.
Damit auBerdem auch noch
Streckenfahrien durchgelihr
wearden kénnen, ist eine Ring-
strecke miteingeplant. Von ihr
alss bietet sich im hintaren
rechien Anlagenteil eine Ein-
tahrmaglichkeit in den Goler-
bahnhol. Mit den dort zur Ver-
tigung stehenden vier Glelsen
ist die Ein- und Austahrgleis-
gruppe rusammengefail. Das
hinterste Gleis stelll die Direkl-
verbindung zum Ablaufberg dar.
Das abzweigende Gleis dient
als Umfahrgiels fir solche
Gilerwagen, die ihrer Bauari
odar Ladung enisprachend
nicht diber den Ablaufberg
gedrickt werden dirfen

Die Gber den sogenannien
~Egalarickens laufendan Wagen
werden aul dam Scheited ant-
kuppelt und rollen dann der
eigenen Schwerkraft folgend
Gber die Gefallstrecke in die
stumpl andenden Richtgieiss
Von dort werden die sortierten
Wagengruppen ru den Lade-
gleisen gezogen, beladen,
anschlieBend in den Auslahr-
gleisen zu Z0gan Tusamman-
gestelt und von den Sirecken-
lokomotiven Obarnomman. in
der unieren Ebene liegt noch
gin klginer Durchgangsbahnhol.

Der Gestaltungsvorschlag:
Wichtigstes Delail dieser
Antage ist der Ablautberg in
Verbindung mit den viefachen
Maglichkeiten, Zige lernge-
steuert und ohne Handeingriff
tu redlagen und neu Iusam-
menzustellen. In Anbetracht der
hiertdr erforderich grofien
Anzahl an Gleisen und Gleisver-

bindungen kommi praklisch nur
das Thema Orisgiteraniage in
Frage. Dabei tritt zwangsidufig
die Landschaftsgestaitung in
den Hintergrund. Wichtiger ist
hier, daB dia natigen Zulahrt-
strafien ru den Ladegieisan
funktionsgerech! eingepiani
warden, Da eine Zufahr dber
den Ablaufbergbereich nicht
mdghch i, wurde im linken
hinteren Anlagenteil eine Unter-
tanhrung erforderlich. Die
Zulahrt rum Bahnhof in der
unteren Ebene, der durch gine
hohe Mauer von der oberan
Ebene getrennt ist, ist mil dem
Bahnsteig hdhenglaich verlegt
und durch Schranken gesi-
cherl Letrtlich muB man auch
bei dieser Anlage an min-
destens rwel Stellwerke den-
ken; eines solite, wie im Plan
vorgesehen, an der Einfahrt zur
Orisglleraniage stehen und
das andere ist obligatorisch auf
der Ruppe des Ablaufbergas

Anderungs- und Erweite-
rungsméglichkelien:

Das Gleisbiid diesar Oriagiter-
antage mil Ablaufberg sl wie
geschaflen als Erghnzungsted
u elner bestehendeaen Anlage
die beispieisweise Ober sna
Ecke hinweg vergroBert wird
In diesem Falle k@nnte man al
dia umfdhrende Ringsirecke
verzichien und dig Grund-
flichenabmeassungen aul den
Bedar der verbleibenden
Strecken reduzieran.

Fachtip:

Lim eiren sinwandfred funktio-
nigrenden Ablaufbetrieb sicher-
rustellen, solitan lolgends
Hinweise beachtel werden

Das Enthupplungsglaissticik

ist stels aul dem Scheitel des
Ablaulberges in Waagrechliage
und mindestens sing halbe Nor-
malglaislangs vor deam begin-
nandan Gelills evnrubauen




hinsd gt

Das im Plan mit 20 mm auf
knapp einen Meter Lange ange-
gebena Gefdile kann nur als
Richtwert angesehen wanden
Beim Machbau des Ablaufber-
ges sollte man aul alle Falle den
gunstigsten Neigungswinkel
durch Vorversuchea mit den zum
Batrieb vorgesehenen Glterwa-
gan ermiltaln. Man solite die
Gelalistrecke jedenfalls nichl zu
sleil anlegen, um gin Aufpralien
aul die Pralibdcke zu vermaiden
Richtig ist das Gefalle, wenn die
abrolenden Wagen bis kurz vor
die Prelipdcke der Richigleise
laufen, Dieser Vorgang wird
unberstitzt, indem auch die
Richigleisgruppe selbst ain
lgichies Gelalle aubweist

Hinwels: Um die Ringstrecke
unterdihren zu kGnnen und die
hierbal edardediicha Durch-

fahrishéhe ru erzielen, mublis
dia viergleisige Aus- und Ein-
fahrglelagruppe ebenfalls mit
ainam leichien Gefalle einge-
plant werden. Das Gelille darf
aber nichl grofer sein als es
eban noch das selbstandige
Abrollen der dort abgaesteliten
Zige verhinder!, Gegebenan-
falls m{Bte man aul die dop-
pelte Gleisvarbindung verzich-
ten und, nach entsprecheéndar
Kirzung dar Gleisgruppe, die
absolute Waagrechilage anstre-
ben. Hierbei ist die auf diese
Weise verlangerie, nach dem
Ringstreckenbogen abrwei-
gende Zufahristrecke entapre-
chend siefler ru gestaltan

Alternativplan
mil Kunsisioll-Glaisen
K Saite 75180
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6-5100
2-5101
5-5102

158-5106

19-5107
T-5108
6-5109
1-5110
6-5111

15-5112

15-5113
1-5120
1-5129
2-513

19-5200
6~-5201
5-5202
T-5202L
5-5205
4-5206
6-5207
B-5208
5-5210
1-5214
3-7039
A-T040
1=T041
2-T042
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1-7051

13-T072

12=-7180
1-7T101
B-7209
1-6611
2-6621

Gebogenes Glelsstick, r 360 mm, 30
Gebogenes Gleisstick, r360 mm, 15°
Gebogenes Glelsstick, r 360 mm, 7 30°
Gerades Gleisstlck, 180 mm

Geradea Gleisstick, 90 mm

Gerades Gleisstick, 45 mm

Gerades Gleisstick, 33,5 mm

Gerades Gleisstock, 22,5 mm

Gerades AnaschluBglelastick, 180 mm
Entkupplungsglelastick, 90 mm
Lichtmast

Gebogenes Gleisstlck, r2B6mm, 45°
Gerades Ausgleichsstick, 70 mm
Gerades AnschiuBgleisstGck, 180 mm
Gebogenes Gleisstick, r 4374 mm, 30°
Gebogenes Glelsstick, r437,.4 mm, 15°
Elektromagnelisches Weichenpaar
Elektromagnetische Weiche links
Gebogenes GleisstOok, r 4374 mm, 5° 43°
Gebogenes GleissiOck, r437 4 mm, 24717
Doppelte Kreuzungswelche

Gerades Ausgleichsstick, 8 mm
Gerades Ausgleichssiick, 16 mm
Symmetrische Dreiwegweiche
Hauptsignal mit 1 Fidgel

Hauptsignal mit 2 gekoppelten Fligein
Hauptsignal mit 2 ungekoppelten Fiigeln
Gleissperrsignal

Bogenlampe mit Gittermast
Bogentampe
Drehkran mit Hebemagnet

Stellpult

Prelibock

Prelibock mit Beleuchtung
Vertellerplatte

Lichttransformator 40 VA, 220 Volt
Transformator 30 VA, 220 Vot

marklinHO
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Anlage

430x290/185 cm

K

mit

27

Kunststoff-Gleisen Rangieranlage in Ubereckform

Die Gleisplanidee:

Obwohl die in drei Betriebs-
stromkreise unterteilte GroBan-
lage Ober zwei in sich geschios-
sana Ringstrecken verfGgl, in
die gegenseitig eingefahran
warden kann, (st sie in erster
Linie t0r den Rangierbalrieb
konzipiert. Ein Parsanenbahn-
hol mit Empfangsgebiude und
speziell ausgebildeten Bahn-
sheigen ist nicht vorhandan, Bai
dem Trennungsbahnhof im Vior-
dergrund handelt es sich um
einen typischen Betriebsbahn-
hol, der hauptsachlich auf die
Verlellung der sorfierien
Wagengruppen (werden zuvor
im = hiar nur gedachien -
nahen Ranglerbahnhol sortiert)
pusgelegt ist, In dieser Form ist
er fast ausschiieBlich in Hafen-
und Industrieanlagen anzutref-
ten. Daflr gibt es zahireiche
GleisanschiGsse for den
Umsachiag der verschiedenstan
Goter, so daB ein interessanter
Verkehr mit allen Glterwagen-
typen nachvolizogen werdean
kann. Auch ein kleines Betrigbs-
wirk zur Varsorgung von wel
Tenderlokomaotiven, wie sie
a@inst im Ranglerdienst einge-
setzt wurden, ist mif gingeplant.
Wird moderner Ranglerbatrieb
angestrebl, kann man auf das
dortige Bekohlungsgleis ver-
zichten und stall dessen Plalz
schalten thr einen drei- bis
vierstindigen Lokschuppen zur
Aufnahmae von Diesel-Rangier-
lokomoliven. Da Rangierioko-
motiven nichi gewendel werden
missen, erlbrigt sich die Instal-
lation einer Drehacheibe.

Die Anlage ist nicht f0r die
Zurlsiung einer elektrischen
Fahrigitung (Oberieitung)
geplant und somit auch nichit
fir den Einsatz von Elekiro-
lokomotiven mit Dachstromab-
nehmarn. Badingt durch die
Ladegieise mit Kranverladung,
aber auch durch die Gefahr von

Funkenbildungen in den Oi-
hafen, findet man im alige-
meineén in Hafenbahnberalchen
keing elekirischen Fahirlei-
tungen. Der Rangiardianst In
den Hafen wird heule last
ausschiieBlich mit Dieselioko-
motiven durchgefihr. Im
Bereich dor Fahratreckan
varbieten ferner die knapp
bemassenen Durchiahrish&hen
die Installation einer Oberlei-
fung.

Der Gestaltlungsvorschlag:
Die Gleisfigur ist spaziell 10r ein
Hatenmotiv konzipiert. Daa
Thema ist also ein Binnenhalen-
becken mil Be- und Entlade-
gleisen an ainem Olkai (3),
einem Kohlekal (4) und einem
Stlckgutkal (5). Kohle- und
Sthckgutkal sind mif funktions-
tahigen Marklin-Turmdrah-
krinen ausgeristet, Die Glels-
bereiche innerhalb des
Betriebsbahnhols (6, des
Stlckgutumschiageplatzes (7)
mit Zufahrt zur Spedition sowie
die Bereiche der Gleisan-
schidsse zu den Ollagertanks
(3, 8 und 9) sollte man auf
schienengleiche Hohe anlit-
tern, damit dort auch die
StraBaniahrrauge unbehindert
verkehren konnen. AuBerdem
kann aul diese Weise auch der
Vorplatz vor dem Belriebabahn-
hot als Behellsbahnstelg zur
Bedienung der Arbeiterzige
genulzt werden. insofern wére
also auch der Einsatz von Nah-
verkehrs-Parsonanzigen aul
dieser Anlage gerschilertigt

Da a5 weder Berge noch Tun-
nels gibt, beschrankt sich die
Umleldgestaitung aul das
Anbringen von Granfiichen mit
Buschwerk und Baumgruppen
sowle aul das Herstellen der
ZulahristraBen und Kaimauam.
Auch die Gestaltung der Was-
seroberfiiche biatet unter Var-
wendung von Acrylglas keine

groferan Schwierigkeiten. Um
die monotone Industrieatmo-
sphare etwas aulzulockeamn, st
vor der doppalglaisigen Brickes
{10} eine Turmruine (11) vor-
gesahen mit Mauerresten der
ehemaligen Hatenbelestigungs-
anlage An dieser Stelle wirde
sich auch ein Leuchfurm gut
ausnahmen, der in einem zur
See hin ofenen Binnenhalen
sogar vorbildgetreu plaziert
wire.

Anderungs- und Erweite-
rungsméglichkeiten:

Ob die hier vorgeschlagene
Gleisfigur in ihrer Dimension
noch ausgedehnt werden kann,
hangt ganz von den gebotanen
Raumverhilinissen ab. Man
sollte auf alle Fills bel einer sol-
chen Anlage die zur Verligung
stehenden Raumilingen und
Ecken voll ausnutzen. Bei
unvergnderier MaBlbemahme
konnte man eventuell ainige
zusétziiche Ladegleise in die
bestehende Gleisfigur einfigen,
doch muBt man tir die Zufahr -
strafen noch genidgend Platz
lassan,

Fachtip:

Ungeachtel der Tatsache, daf
alle Strecken, Weichen, Ent-
kupplungsgieise und Signale
vom Schaltpult aus singesahen
werden kdnnen, bietet sich
digse Anlage zur Sleuening
Uber ein Gleisbildsieliwerk an




(5) Stockgutkal

{6) Betricbsbahnhol
M (7) Stickgutumschlageplatz
Alternativplan {8+ 9) Oitanks

mit Metall-Gleisen i10) Brocke
Seite 7.5.181 (1) Ruine
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Anlage

460x255/170cm

M

mit

28

Metall-Gleisen

Hauptbahn-Ringstrecke mit NebenbahnanschiuB

Die Gleisplanidee:

Dar Konzeption zu dieser
Anlage in LU-Form lag die Forde-
rung nach maglichs! wislseiti-
gen Fahrbetriebsmbglichkeiten
rugrunde. Das Gleisbild satz
slgh rusammen aus einar
geschlossenen Ringstrecke, die
ging MNebenbahniinie langiert
Durch geschickle Telluntertun-
nelung der Hauptstrecke und
Lusammentihrung der Strange
langerar Abschnitte in engem
Parailelgléisabstand, imponert
sig im Bareich dar miltleran
Ebene doppelgleisig, so daB
vorbildorigntierder Gegenver-
kehr vorgelduschi wird, Im Zen-
frum der Anlage dominiert der
dreigieisige Durchgangsbann-
hotf, der zugleich Anschlufl-
bahnhof zur Nebenstrecks il
denn das vordera Gleis mit
Bahnsieig wird durch die Zhge
beider Linten gemeinsam
genutzl. AuBlerdem kann Ubar

dig Welchenverbindungean von
der Nabanbahnstracks in dud
Hauptbahnsirecke eingetahren
wardan und umgekehrl, 5o dai
man sogar von einem Zweig-
oder Trennungsbahnhol spre-
chen kann, j@ nachdam, wie
man den Linienverkehr auf dar
Anlage betreibl Die eingleisige
Nebensirecke ist olfan, das
heill, sie endel jeweils in der
untaran und oberen Ebane in
ginem typischen Neban-
streckanandbannhot, In den
beiden Endbahnhafen k&nnen
die Lokomoliven, Obar die
vorhandenen Ausweichgleise
rangierand, umgespannt warden
Somit verkehren auch die
Nebenbahnzige wihrend Ihrer
Pendalfahren von elnem Bahn-
hol rum anderen sieta vorbilg-
geracht mit dem Tneblahrzeug
an der Spltze. Der unteng
Endbafnhof ist gleichzaitig
Heimalbahnhol der Lokomotive

Er verfogt deshalb ober einen y A P .
Lokschuppen und. falls Damp- v-ad |

traktion durchgefihr wird, l [ B . .‘
auch Ober gine Kiginbekoh- ' 3
lungsanlags, angm Wasserkimn l i 1

und ginem Sandkasien zur |
Wersorgung einer Tenderloko-
malive.

N

Der Gesialtungsvorschlag:
Die drei Bahnhole, vertell aul
die dre: Berugsebenen, lordarn
das Motiv siner Gebirgstand-
schalt, zumal die optische
Trennung der drel Bahnholsbe-
reiche aul sehr Kleiner Flache }
gelingen mull, Unserem Gesial-
tungsvorachlag entsprechand
bilget der groBe Durchgangs-
bahnhot in der mittleren Ebane
gleichzeitig auch die Gestal-
fungs-Bezugsebens, Nach varn
mubl das Gebirge schroff ab-
fallan, damil sich die in dar
uniaren Ebens am vorderen
Anlagenrand hinhehands

|'||'||'.|'.|'.:!':||: .|l|:'.:
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MNobenstracke deutheh absalrt
Auch hinter dam Bahnholsvor-
platz, der relehlich Plalz 1Gr
interessante Szenengestaltun-
gin bietal, (sl ain stollar
Gebirgsanstieg erforderlich, dar
mit dem Berg Im linken hinteren
Anlagenteil seinen hiichsten
Punkl errelcht. Aul dem Giplel
wiire bEiapieiswaise aing Burg
oul plaziert, wahrend am anstei-
gendan Hing im Bereich der

teiluntortunnoallen obersn Haupt-
sireckanschlada ain Hotel gut
i das Thema passan wirde
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Anderungs- und Erweite-
rungsmaglichkeiten:

Die vor alleém in dan USA sahr
pliabte U-Farm wird man vor-
zugswelse dann Hir eine Anlage
wihlen, wann innerhalb eines
Haumes drei Wande zur Vor-
fugung siehoen. So versteht es
sich von selbst, daB man sich
bei der Realisierung nichi
grundsatziich kompromiBios an
die im Planvorschlag vorgege-

benen MaBe hall, sonderm
viglmehr das vorhandene
Raumangebol voll nutzt S0
kann man auch bei diesem
Anlagenvorschlag die Ring-
sirecke beliebig dehnen und
die Nebenstreckenbahnhole
weiler nach vom varagen,
wann antaprechend IAngere
Wiande, wii beispielswoise off

auf Dachbb&den der Fall, varhan-
den sind. Gegebenenlalls
bestdnde dann sogar die Mog-
lichkeit, innerhalk der oberen
untertunnelten Hauptstrecken-

schigite einen Schattenbahnhof
Zu installieren K
Altermativplan

mit Kunstatolf-Gleisen
Saite T 5182
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Anlage

470x280/140cm

M

Metall-Gleisemn

mit Ubereck-GroBanlage mit doppelgleisiger Ringstrecke,
Turmbahnhof und groBem Elektro-Betriebswerk

Die Gleisplanidee:

Der hier vorgeschlagens Gleis-
plan ru einer GroBanlage in
Ubereckform bietel eine Reihe
interessanter Fahr- und Ran-
giermoglichkelten. Mittelpunki
der Sxena isi dar viergleisige
Durchgangsbahnhof, der im
Zantrum der doppelgleisigen
Ringstrecke liegl, die inn
gleichzeitig 2usammen mil sinar
singleisigen Nebensirecke
unterkreuzl. Je nachdem, ob
man nun digsen unfarkréuzen-
dan Streckenabschnill waitrau-
mig unteriunnell oder aber, wie
im Plan vorgesahen, aing brelte
Einfahrt mit angedeuteten
Bahnsteigen gestaltet, ergib)
sich sogar das Bild eines ech-
ten Kreuzungsbahnhots mit
rwai Ebenen, den man auch als
Turmbahnhot bezeichnel. Die
Bahnholsgleise in der oberen
Ebene kénnen Zige mit LAngen
bis zu 1,70 Mater aulnehmen

| ’IL."}

Mach warn Bwaigl ein ndu-
sirtegleiganschiul mit drei kran-
bedienten Ladegleisan ab. Ein
rusatrliches Ausziehgleis
ereichtert die Ranglerfahrten,
wann die Glefse an den Bahn-
stelgen belegt sind.

Im Béreich der linken verianger-
ten Ecke liegl das groe
Betriebaswerk zur Wartung und
Versorgung von Elekiroclokomo-
tiven. Das Belriebsweark hal
ginen doppelgleisigen
Anschiufl zur Ringstrecke.
Insgesamt stehen 13 Gleise zur
VerfGgung, drel davon sind flr
die Wartung von Personan-
whgen vorgesahen, Uber dia
fermbedienbare Schiebeblhne
kénnen die Lokomotiven auf
drel Lokschuppan mil ainer

Autnahmekapazitat von sechs TR b L Y

|

Strackanlokomolivin vartalll
wardan

Die Anlage ist in zwei Betnebs-
siromkraise uniaradl wobal
lediglich die Trennung von
Betriebswerk und Ringstrecke
vorgeschiagen wird, Da dem
Thema enisprechend vor-
wiegend Elekirolokomaotiven
eingesetzl werden, ist die
Inatallation giner stromiuhran-
den Fahrieitung obligalorisch
Somit ergeben sich also 4
Stromkreise, die in Verbindung
mit den zahireichen signalab-
hiingigen Steuerungsmbglich-
keiten vollkommen ausreichaen
dirften

Der Gestaltungsvorschlag:
Das Thema ist hier berads mit
dem Gleizplan festgelegl. Die
gestallansche Aulgalbue
grachapit sich im groBzdgig
aufrutassendan Bahnholabe-
reich, der sich dber die ganze
Anlagenflache erstreckt. Das
Batriabswark sl inlegrier

[ 9

RN W R
SR N il M e R Bl T b e sl R i S R LW, S TR e O S

Angenommen, man entscheidel
sich tdr den Turmbahnhol, dann
mull auch (wie im Plan vor-
geschilagen) das Emplangsge-
baude mit Oberdachiem fugang
ful unteren Ebeng winkellrmig
angeondnel sein. Der Grifia des
Hahnhots entsprechend mul
puch der Bahnholsvorplale 2ur
Aulnahme des Zubringerver-
siEhirs ausrichend grofl ange-
legl sein. Eing zweispurige
Zufatirtssirafie Gberkreuszi die
aus der unteran Ebene anslei-
gende Ringstrecke. Im Hintar-
grund kdnnle sich das Stadtbild
durch Geslaltung einer gesig-
naten Kulisae fortsaizen

e rrry vyt R P FRRANARERNEERE LN
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Altermatvplan
mit Kunstatol-Gleisen
Soite T 5183

markliinHO



Dig im Plan einkopierten Ziffern
badeulan

(1) Emplangsgebiuds in Win-
kallorm mil Oberdachiem
ZLusliag zur unteren Ebene,

{2 Bahnsteige,

(3) Bahnholsvorplatz mit Park-
platren und Taxistanden,

{4) zweispurige ZufahrissiraBe
(5) Steltwerka, (6) Ladegleise
T} Giterhalle mil Laderampe,
8) Abstell- und Warlungsgleise
tdr Reisezugwagen mit Wagen-
waschstraBe, (9) Schiebe-
bihne, (10) Lokschuppan,

(11} Diesel-Tankstelle, (12} Bahn-
Ubergang, (13) Rampe mit LEW-
Auffahrt, (14) angedeuteter
Bahnsteig (0r den Mahverkohr
in der unteren Ebene
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38004 Anschiuffusbel 1 Mttt 19-5308  Oarades Ausgeschesiick. § mm
15-5100  Gebogenss Glebaeiick, r 360 mm, 30° 1-5310  Oeredes Ausgieichsstick, 16mm
5-8101  Gebogenes GlaissiGo, r 360 mm, 157 3-7008  Vorssgnal mit siedtarem Zusatfiigel
21-8102  Gebogenes GieisstGok, r 360 mm, T 30 2-TO38  Haupbugnad mil 1 Flogel
TdB-H108  Gemdes Glelssitok, 180 mm B=T040  Hauptsignal mit 2 gekcopeiten Fiagein
20-5107  Genmdes Glebssilok, 80 mm 5-Tod1  Hsuplagnasl mil 2 ungekopoeiten Filgein
1m Gemdes Gleasiiok, ;.;:ﬂ ::-?ﬂﬂ {ktnissporraigaal
11-8110  Gerades Giisstiok. 22,5 mm 1=T051  Drefkran mit Hebemognet
11=8111  Gensdes Anschipgleissiuok, 180 mm 18- TO0T2
11-8112  Entupplangsphsissitok, 60 mm d=TI80  Prefbock
11=6113  Lichimast : 12=T181  Peslnock mil Betewchiung
A-B118  Gemdes Komtakigheiesticn, 180 mm 18-7208  Vertellerpistie
B-5129  Gerades Ausgisichsstick. 70 mm 1-FH0  Schampult
2-8131 Cerates Amchiulgissutiscs, 180 mm 2-T280  Peilschinkeuchio
24-5200  Gabogonses Glaissitok, r £37.4 mm, HF 3-7288  Bawssls Lokomolivechuppan
G-8301  (sbogense Cheissibek, ¢ 43T 4 mm, 15~ 1-F2@2 - Baknobergang mil Halbschmanis
11=-8200  Clekimomagnelisches Waeichonpaar 1=F283  Zusatzgarnidiur ruem Bahndibergang
1-8202 L  Elekiromagretischs Weiche links 1=729d  Schisbebohne
10-8208  CGebogonss Gleisstiok, r 437 4 mm, & 43 2=8811  Lichitranadormain 40'VA, 220 volt

B-8208 Gebogenss GielssiGok, r437 dmm, 24° 17 2-8831  Tramatormator 30 VA, 220 Vot 'Ml
E-8207  Doppeils Kreutungeseschs :









Anlage

525x230/120cm

K

30

Ringverkehrsstrecke mit Durchgangsbahnhof und
Kunststoff-Gleisen gemischtem Betriebswerk

Die Gleisplanidee:

Bei diesem Gleisplan handell as
sich um den Vorschlag einar
echien Proli-Anlage mif sehr
interessanten und vielseitigen
Fahrbetricbsmdglhichkaiten [he
Gleisfigur basieri auf aus-
schlieflicher Verwendung der
schlanken Marklin-K-Weichen
2271 in Verbindung mit dan
Mirklin-K-Gleisen 2205, die
dank ihrer Flaxibilitat auch in
Bagen verlegl und auBerdem
auch an jeéder beliehigen Stelle
mil Hille ainer Metallblgelsige
abgelingt werden k&nnan
Dadurch argibt sich ene vallige
Unabhdngigkeil von vworgegebe-
nan Radien und Paraliegbeis-
abstanden. Bei der Konstruk-
tion des Planes wurde also
davon ausgegangen, dall auch
bairm Machbau, voan wenigan
Ausnahmen abgesehen, aus-
schliaflich K-Gleisa 2205
verwandt und, wo edorderlich,

abgelangt warden. Ladiglich

an den Abzwelgbbgen dear Wei-
chen sind im Falle paralletar
StreckenweiterfUhrungen die ge-
bogenen Gleissticke 2274 vor-
gesahen und gelegentlich
rwischon sahr kurzen Glels-
varbindungen auch ginmal
standardisierts LAngenaus-
gleichssticke, um unndlige
Ablaingarbel! ru ersparen, Der
sich mit dan Verbindungsn der
Weichenabrweigbdgen und dam
pebogenen Glaisstock 2274
ergebende Paralielgleisabsiand
won 57 mm wurde sowohl in den
geraden als auch in denin
Bagen vereglen, doppelglei-
sigen Streckenabschnitien
konsaguent eingehaltan. Baim
Veriegen der Glelsa 2205 sollle
man jedoch unbedingt daraul
achlen, dafl die MaBe der abzu-
langenden Glaise nicht aus

dem Plan ermittelt werden dir-
fan; vielmabr varangt dia

exakle Verlegawaise ain
genaués Einpassen im Zugé der
fortschreitenden Gleisbauarbei-
ten. Beim Veregen in Bogen
darf die durch die unlerschied-
lichen Radien bedingle Langen-
differens rwischaen Aulien- und
Innenschiens im Hinblick auf
aina millimetergenaue Stofver-
bindung nicht vernachlissigt
werdan. Wie die Markiin-K-
Glelse 2206 lachgerechl abge-
langt und verlegt werden, ist der
belgepackten Gebrauchsanwei-
sung fu entnehmean

Das Gleisbild betreffend,
beslent die Anlage aus einer
langen, teilweise doppelgieisig
gellihren und Gber zwel Ebe-
nen in Schlingen vedeglen
Fahrstrecke, deren Enden als
Kehrschleflen ausgebiidet sind.
Fir den Zugautenthalt stehen
drei Bahnhdle rur Verdldgung
Ein vorbildgetreu gestalieter

L BT TRl
TRIRIRL

| —

Durchgangsbahnhof mit zwei
Bahnsieigen, Ausweichgheis,
Fraladegleis und Orisglter-

ghais, @in viargielsiger Schatten-

bahnhof in der unteren Ebena
und ain Batriabsbahnhal mi
ainam Ausweichglais in der
obaren Ebena. Innerhalb dar
groBen Kehrachleife des linken
Anlagenteils befindel sich ein
gemischies Betriebswerk mit
Schiebeblhne und allen erdor-
derlichen Behandiungs- und
Rangiergleisen als Wartungs-
wnd Varsorgungsbasis tlr Elek-

tro- und Diesallokomaotiven. Die
vier Lokomotivechuppen bisten
2 Diesellokomotiven und 4

Elektrolokomotiven Unterkunit,



Der Gestaltungsvorschlag:
Ungeachtet der weitrdumigen
streckeniihrung dieser GroB-
anlage fordert das Anlagen-
thema aine rdumiich eng be-
grenz! autzufassende Umfeld-
gestallung, da aine oplische
Trennung rwischen Betriebs-

wark und Bahnhol nicht gelingt.

Anderersails slehl die Grofe
des Betriebswerks in offen-
sichilichem MiBverhalinis zu
der des relativ kiginen Durch-
gangasbahnhols. Dennoch wirkt
die Szene durch die geschickl
gestaliste Umgebung, in Form
einer Vorstagigartnered im Vor-
dergrund und der ausgedehn-
ten Fabrikanlage hinter dem

Vorplatz, recht wirklichkeitsnah,

Bei dem kleinen Durchgangs-
bahnhof kénnte s aich namlich
um sinen Varstadibahnhot han-
deln, der an der Fufahrisirecks
von dem in der MNdhe gelegenen
Grofstadtbahnhol zu dem ins
Industrievierel ausgelagerten
Betrisbswerk liegt, eine Siua-
lign wie sie rwar beim Vorbild
nicht allzuh8ufig anzutrefien
aber durchaus denkbar ist
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Calpisatiich rBO24 mm, 147 2 10 =238
Anachiufigleisstick, T80 mm -T2
10=F2d2
Crpdes Anschiiliglomnioes, 1B mm 10=7283
Enticupgiurgiglaisstice. $0mm l-%
iz o
Slnlipu =T
Wttt plaTH fi=T804  Anschiull o Wimelehor
Se i H-T540 Pesromagnetacher Weichena el
Balewbgungepinlle 5-TE@S  Vertsndurgs- und Komakiiaschesn
Lichorigral 1=-68811  Uchfirenafomaton S0V 230 Yoil
Licthnomignal #-8531  Transdormabor 30VA, 230 Vol

humm“mmw
Wusnmedn B, 14,17 and 33 wom Andriel
trenren. En isi Aur cer ekt paischan des
Cmanen ki i
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75.153

Alternativ-Anlagenplane

marklinHO






Anlage

K
125x100cm 1 Kunetstofs-Gleisen  Asymmetrisches Oval mit Auswelchbahnhof 75.155

5x 2200
12201
1 x 2204
13 = 2221
2x2223
1 x 2267
1 x 2292
127072
2xT239
1 x T268
1 x GBI

marklinHO



Anlage 2 I,,fmﬂ mit Asymmetrisches Oval
75.156 160x100cm Metail-Glojsan mit Durchgangsbahnhof und Ladegleisen

9 x 5100 2.x 7046
1 x5101 2 x 04T
12 x 5106 3 = 7048
Sx5107 2 %7051
1 x 5108 AxT70T2
2x5112 Ix719
Zx 5113 4 x 7209
1x5120 1x 7262
Ax5129 1 x 7263
1 x 5131 1 x 6631
1x51401L

3 x 5200

12520

2x52021L

2 x 5208

1 x 5207

2x 7039

2 x 7042




Anlage 3 K
210x100cm e Geschicessne Ringstrecke mit innenliegendem Endbahnhot 75.157

21 % 2200
5x 2201
4 x 2207
1 x 2208
13 x 2221
2n2224
2 x 2261
2x2261L
1 x 2280
1 x 2292
3 x 2297
4 x TO4B8
4 x 7072
d % 7209
1 x 7236
227239
2 nT242
1 x 7262
i x 73
1 x 66




75.158

Anl

190x 15

K
Ocm ﬂmmm

Kleine Eckanlage
mit zwei Ringstrecken und Durchgangsbahnhof

5 x 2200
5 x 2201
1x2202
122204
2 x 22007
1 22200
4 x 2221
19 x 2231
1 x 2232
3% 2233
2 x 2234
1 x 2260
1 x 2261
1x2261L
1 x 2267 R
1 %2290
2 x 229
1 x 2282
1 = 2297

5 x T048
5x7072
4 x 7209
2xT238
1x7239
1 x7240
4 x 7241
1 %7242
1 x 7380
2x 73N
2 x 7504
1 26611
1 = BE31

22X

Z27

72

lh.,.,:g'-!-

by |l

I

Fr's sl

N

2288 L




Alﬂﬂge 5 Emﬁwlln mit Kleine Eckanlage mit zwei Ringstrecken,
210x140x90cm 75.159

Metall-Gleisen Gleisdreieck und Durchgangsbahnhof

2x5100

fid . BMER MW . Si Sl . BROTL y 2 x5106
; \ 2 x 5107

1 x 5108
1 x5110
2x5 M
2x 5112
Z2x5113
1x5129
125101
15 x 5200
3 x 5201
3 x 5202
1x6202R
B x 5206
2 x 5206
2 x 7039
3 x TO41
ax TO48
SxToT2
1xTim
d x 7200
1 x B&E11




75.160

Anlage
220x150cm

M

Afterma

tivplon mit
Metall-Glelsen

Doppelgleisige Ringstrecke mit Durchgangsbahnhof

13 x 5100
125100
2x 5102
23x 5106
8x5107
4 x 5108
6x 5109
2x 511
5x5112
ExB113
Ax511
2 x 5140
1 x 5200
1 x 5202
2x5202R
7T x K205
1 x 5206
2 x 5207
2xT038
2 x 7039
2 x TO41
I xT042

AxT04T
Ex 7072
4T84
& x 7209
1 x 7289
1 x 7282
1 x 7203
J x 9631




K
245! 25cm - Kunetetoff-Gleleen Ringstrecke mit Giiterbahnhot 75.161

28 x 2200 227239
8 x 220 3% T242
3 x 2202 6x 730
2% 2203 3 x 7504
Sx 221 2x 7522
1x2223 1 x 7582
6 x 2231 2 x BB
3x 2232
Ex2234
1x 2260
bl Exﬂ-ﬂi
2x2261R
1x 2290
2x 2202
- 6 x 2297
54 1x 7047
5= T048
SxTOT2
4 x T209
1=T210

2002 ram

g 13401

marklinHO



Anlage K

Altemativplan mit Ringstreckenoval mit
75.162 270x130cm ol Grelemn innenliegendem Endbahnhof und Vollkreis
21 x 2200 6 x 7048
13 x 2201 TaTOr2
1x 2202 5% T209
5 x 2203 1 x 7236
3 x 2208 2x7238
G x 2207 27239
1 x 2208 1 x 7240
122210 2x 7241
M x 2221 2xT242
1x 2223 Bx 7391
1 x 2224 1 x 702
21 x 223 1 X 7583
2x 2232 1x 6611
2 x Z234 1 x 6631
2 x 2260
4 x 2261
1x226T L
1 %2270
1 x 2290
1 x 22092
4 x 2297
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Anlage
260x160cm

GrofBes Heimat-Dampfbetriebswerk
mit unterfiihrter Kehrschleife 75163

69 x 2200 12 x TO46

16 x 2201 7 x 7048
5 x 2202 1% 7051
: 3 x 2203 7 %7072
' | - ; : 3 x 2204 1x 7188
' : -~ . 3 x 2207 7x 7209
":i!_ | L 0x2208 217210
|' '1 - , _ 5x 2221 2x 7239
-'—l ‘.!-i_ - i : Ix 2223 7 x 7242
V ——mewvel e . " a1 - 1 %2229 2 x 7283
— i : 12 x 2231 2 x 7288
'y ey ' . : - — 5x 2232 3 x 7289
T ' g - - 122233 12 = 739
— i ; 2 x 2234 7 x 7504
; . : 1 x 2260 3 x 7522
4 x 2261 1 x 6611
Ix2281R 2 x 661

2 x 2270

1 x 22090

9 x 2291

2 x 2292

3 x 2297

1 x 2299

TG g ] E_.:.ﬂI . L e 20 1300 200 Tiad

| x -
2xie
-
g
e R =z

ey )l

o0 g0 gper i5

g

209 100 i T T & 30 i 000 MO0 L3



75. 164 510 2?20 x45x160cm - Kunststoft-Gleisen ﬂ'ri‘.%"ﬂ;u'}' :::'g::;mtrhhmru

A

B
80 x 2200 2 x 2292
21 2 2201 g x 2297
ax 2202 10 x 7046
1x2203 13 x 7072
2 x 2204 1xT186
3 x 2205 8 x 7209
1 x 2206 1x7210
3 x2207 2 x 7236
10 x 2208 1x7238
10 = 2221 4 x 7239
122223 4 x 7240
2x 2224 2 x 7241
Tx22n B xT7242
4 x 2232 1xT288
122233 4 x 730
122234 4 x 7604
1x2258 127592
2 =% 2260 1 2 BB
4 % 2261 2 % 6631
2x226 1R

1x226T R

Ix 2270

T x 2290

8 x 220



Anlage 1 1 M

275x145cm ek ey :T;:ﬂmr:z:na;;hﬂ;?: rn?gnmpﬂahnmnliven

75.165

3 x 5004
3x5100
64 x 5106
14 x 5107
255108
7= 5109
125110
2x511
dn5iig
4 %5113
£ X551
15 % 5200
A x 5200
Txb6202R
2 x 5205
3 u 5206
1 x 5207
1 = 7036
1 = 7038
T x 7042
B x TO46

ek L] £ N0

&1 5, e

ey L

%06

G x FO48
5xTOr2
1x 7188
Bx7191
T xr208
1 x 7210
1 x 7250
2 x T252
2 xT25]
1 & T282
i x 7263
2 x 7288
1x 7289
1 %6811
2 x B3




Anlage

12

M

Alternativplan mit
75. 166 270x135cm Metall-Gleisen Nebenbahn mit verdeckt verlegter Kehrschieife
4 x 5004 2 x 7039
2 n 5022 2 = T040
23 x 5100 7 u 7048
3x 5101 5 x 7072
£ x 5102 Ex 71
53 x 5106 4 x 7209
B x 5107 1 %7210
Jdx 5108 1 x 726¢
Ix5111 1 xT263
Sx5N2 1 x 6611
5%x5113 1 x 6631
325129
125131
1251408
1 x 5146
4 = 5200
1 x 5201
1 x 5202
£z 50021
2 x 5205
J £ 5206
2 x 5207
1 x5214

FEEEE ST

F

&




Anlage 1 3 M

de Wand
485x 80x95cm Aseisivolen mh skt i U cahaba T 167

17 x 5100 2 x 7039
3x51 & x TO40
A x5102 4z 7041
93 x 5106 4 x 7042
15 25107 b xTD48
4 x 5108 12 x 7072
4x5111 T=71
Bx5112 Bx 7209
9x5113 1x 6611
2x5128 2 x 6631
22513

16 x 5200

G x 5202

1252021

4 x 5208

B x 5207

1225210

2 x 7036

2x 7038







Anlage
290x170cm

15 e

ARlernativplan mit
Metall-Gleisen

Eingleisige Ringstrecke mit Durchgangsbahnhot
und kleinem Dampfbetriebswerk 75 169

168 x 5100 8 x 7048
8 x 5101 1x 7051
3x 5102 7=T0OT2

j B 5008 gl Sans ¥ . I, S B L)
. } + ' y 56 x 5106 1 xTIBG
0l SO0\ 00 B8 B0 - 13x5107 Sx71Nn
7 - f 4x51089 6Gx7200
P . =gk 4x 511 1 x 7250
A - Sx5112 2% T252
. s a2k, " 5x5113 3% T263
o B i g 1x5115 1x7283
B ‘\ o | w1 4%5120  1x7267
f ooy, sos 898 S0 w08 508y | 125129 127288
8120 - = = . - 5404 A5 un 2x 51 | x 7202
s e i \vl iy | t 1x5140L 1x8611
" e - L7 ! 12 x 5200 2 x e
S L e #‘ 550 b inig 2 5 5202
b — Lty e 1 2x5202L
£ O] g o e it Bt o 1 x 5205
e o) — 1 x 5206
0 ... 106 + 1 = 7036
-y 107 1 x 7038
5;.:'1 P s 1 T X ng
Kirs = B e 2 x T040
Ipy Lt B =iod 2 X Tm‘
Bae L i
e = l,..? o Sxne E X '.I"EHE
o x i)
h# ) -: MM : 11 5 a]
x S Falin
£ T T —- ',1."._ '*\-lr."l Tt = .|







Anlage

365x160x140cm en e Fahranlage mit Durchgangs- und Endbahnhof

75.171

T 25100
Ix 5101
B0 x 5106
15x 5107
3x 5108
9 x5109
Ix5110
4x5111
Bu5112
8x5113
4 x5129
2511
22 x 5200
3 x 5202
Ax 5202 R

7 = 5205
6 x 5206
1 x 5207
2 x 5208
1x 5210

1x 7036
3x 7039
4 x 7040
2% T4
3 x 7042
14 x TO48
10x 7072
TxT1
8 x 7209
1x 7202
126811
2 x BEI1

AN 51 -
B L
. faps L, R AR
. i A
By oo 300
300
v
300 MM
AN
S308 B
AP0
o
s
s ]
B
ARG
S0 Lo
¥ <2y
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e A i 'l-..ﬂ il . &1 Ery WA . .HJ Sl
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75.172 360 zqeﬂ cm - Runstatofr-Gieloon Doppelgleisige Ringstrecke in drei Ebenen

81 = 2200
15 = 2201
14 x 2202 — fre
122203
2 x 2204 o —
9 x 2205 <
3= 2208 £
6 x 2207 L "
16 x 2208
52 x 2221 A S
4 x 2223
hx 2224
31 x 223
3 u 2232
2 %2233 2 x TO48 2 x 7262
2x2234 BxTO72 Bx T263
3 x 2260 B x 72009 1 x T267T
2 x 2261 ExT239 2x7268
Jx2261H 2x 241 5 x 7391
1 %2270 AxT7242 1x 7569
11 x 2280 20 x 7250 1 £ 6611
2 % 2292 20 x 7251 2 x 6631

4 x 2297 40 x 7252
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Alternativplan mit
Metall-Glelsen

Anlage
365x170cm

Ringstrecke in zwel Ebenen mit Durchgangsbahnhof und
verdecktem Gegenbahnhof

2

15174

425004 S5x5202R 1x TOA6 1 x G811
2xB022 4 x52086 2 x 7038 2 x 6631
15 x 5100 2 x 5208 5x 7039

3 x510 225210 1 x 7040

3% 5102 & x T4
80 x 51086 1 x 7042
12 x 5107 7 x 7048

2x 5108 ax70T2

2 x5108 ExTiM

2x5110 & x 7200

Bx5111 1 %7210

4x5112 3 x 7250

4 x5113 SxT252

4x5129 Bx T253

251 2 x T263
15 x 5200 1 x 7267

1x 5201 1 = 7268

5 x 5202 dx 7269




Anlage M
410x180x%150cm 21 o sl e i o - ik 15175

S

100

Jrynn S
A4x5004 2x5208 1 x 7036 I x 7289
16x5100 9=x5207 1% TD38 1 %6611
4 x 5101 4 % 5210 217039 A 16631
Bu5102 1x5214 3 x TDA0
154 % 5106 2 & TO41
19 x 5107 10 x 7042
3 x 5108 5 u 7048
1 x 5109 4 x 7072
TxH111 20x 719
Bx5112 12 x 7209
Bx5113 1 x 7210
215129 10 x T250
dx5101 d0x 7253
20 » 5200 4 x TR
2 n 5201 4x 7283
B x 5202 2= T26T

2 % 52021 2 x 7269
6 5205 7 <7283 marklinHO
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Anlage

GroBstadtkopfbahnhof mit Elektrobetriebswerk

350x175x130cm und unterfilhrenden Strecken 75.177
2n
A ez
=R
) Joz
pr)
T
e
2o e ® 000 . 2200 , 2300 . 2200 . e 2004 Rl
A . A by 220y =
L 07 T 20 220 Z200 2200 e T X0 gt H : 0 o e
o
e z=n
iy
. frral
2221 2
BE x 2200 i X 2232 1 x 2282 Bx 7242
25 = 22 2 x 2233 2 x 2203 2xT289
6 x 2202 1x2234 Bx2297 1xT294
4x2203 1 x 2258 4x7048 1T xT3N
2 x 2204 1 x 2259 1[¥xTOT2 7T x7504
2 x 2205 4 x 2260 T x 7209 1 x 6BOO
T x 2206 6x 2261 127210 3 x 6611
18 x 2207 2x226 R 1x7211 1 x 6631
10 x 2208 1% 226TH 1= 7238
25 x 72 122270 4x 7238
2x2223 822290 3 x 7240 mm
Bx 2201 10 x 2291 5 x r24d1 m
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Anlage M
450x285x190cm “‘!'-..a."?"...'.'.“.:"' Rangieraniage in Obereckform

75.181

3 x 5004 1x 5109
12 x 5100 Ox5111
Ix 510 8x5112
6 x 5102 9x5113
140 x 5106 1x 5129
22 x 5107 3x513
Ta5108 24 x 5200
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5x 5201 1x5214 1 x 7036 3xTOS1 20x7253 .
§x 5202 4x7038 xTOT2 5xT262
Ax5202R 4x7039 MNx7T1N B x T263
9 x 5205 Ix7040 MWxT209 2 x 6611
4 x 5206 6 x 7041 1xT210 I x 6631
6x 5207 Tx7042 BxT250
S5x 5210 26x7046 3IxT252
L] - . . =5 . . il
- SN L it ] L, |
T
dy, 5 L
' '."F , L
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Anlage K
460x280x140cm 29 e e v otts, 2183

Turmbahnhof und groBem Elektro-Betriebswerk

116 x 2200 11 x 2208 5x 2260 10 x 7048 SxT24 1x 7583
28 x 2201 26 x 2221 11 x 2261 1x 7051 15x7242 2x 6611
12 x 2202 6 x 2223 1x2261L 18x 7072 2x7280 2x6631

12 2203 Ix 2224 11 x 2290 18 x 7209 3= T2B9

du220d 2422211 10 x 2291 1x 7210 1x 7204
4 x 2205 Bx2232 2x2292 3xT238 21x 739
5x 2206 Bx2233 1 x2297 2x 7239 3 x 7504
18 x 2207 S5x 2234 B x 7240 1x 7582
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